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Anotace

Tato diplomova prace je studii o koncepci a vyznamu nadnarodniho logistického centra
Gorzyczki — Véinovice, TILC, které vznikne na ¢esko—polském pohrani¢i, na Gzemi
Ostravské aglomerace. Moznost napojeni na vSechny druhy dopravy: silni¢ni, zelezni¢ni,
leteckou 1 vodni, mu umozni splnit nejvyssi standardy, které legislativa od dnesnich
multimodalnich logistickych center vyzaduje. Nové infrastrukturalni projekty, jako
Sirokorozchodna trat” a Nova hedvabna stezka oteviou brany CR na dalny vychod.
Oderska vodni cesta, prvni etapa vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe, otevie brany

CR do Baltského, Severniho a Cerného mofe.
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Annotation

This diploma thesis is a study on the concept and importance of the transnational
logistics center Gorzyczki — Vernovice, TILC, which will be established
on the Czech — Polish border, in the territory of the Ostrava agglomeration. Connected
to all modes of transport: road, rail, air and water, it will enable it to meet the highest
standards required by today's multimodal logistics centers. New infrastructure projects
such as the broad—gauge railway and the New Silk Road will open the gates of the Czech
Republic to the Far East. The Oder water—way, the first stage of the Water Corridor
Danube—Oder—Elbe, which will open the gates to the Baltic, North and Black Sea.
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Terminologie

Rezim J.I.T.-vedle snahy o minimalizaci pohybu materidlu ve skladech
je zde uplatiiovan princip fizeni vyrobniho procesu tak, Ze vSe jefizeno aktudlni

potiebou.

Prumysl 4.0 — je oznaceni pro soucasny trend digitalizace, s ni souvisejici automatizace

vyroby a zmén na trhu préce, které s sebou ptinese.

Logistické centrum — integruje do jednoho mista dopravni a zasilatelské podniky,
poskytovatele logistickych sluzeb, celni, veterinarni, fytotechnickou a hygienickou
spravu, primyslové a obchodni podniky s jejich intenzivnimi logistickymi poZzadavky,

leasingové, pojistovaci a bankovni spolecnosti.

Intermodalni doprava — propojuje ruzné formy dopravy (silni¢ni, drazni, lodni,

méstskou, pfiméstskou, meziméstskou apod.).

Multimodalni doprava — oznacuje piepravu zbozi dvéma nebo vice druhy dopravy,
ale na rozdil od intermodalni dopravy je mozné zboZi piepravovat bez jakékoli formy

kontejneru.

Méstska aglomerace — je bud’ seskupeni vzajemné blizkych sidel, kde jedno dominuje,
tzn. mésto se svym okolim (pfedmésti, satelitni mésta), nebo n¢kolik srovnatelné velkych

mgést srostlych v jednu souvisle zastavénou plochu — konurbace (soumésti).

Tranzitni Zelezni¢ni koridor — oznaceni pro hlavni, modernizovanou zelezni¢ni trat’
z 19. stoleti s maximalni rychlosti 160 km/h ur¢enou predevsim k ptiméstské, dalkoveé

a tranzitni osobni i ndkladni doprave.

Sirokorozchodna Zelezni¢ni trat’— Zeleznicni trat’ o rozchodu koleji vétSim

nez 1435mm.

TEN-T - je sit” silnicnich a Zelezni¢nich koridorii, mezinarodnich letiSt’ a vodnich cest
v Evropské unii. Zdkladnim diivodem jejiho zfizeni bylo zlepSeni dopravni infrastruktury

v mezinarodni sféte. Byla schvalena Evropskym parlamentem v roce 1993.



Supply Chain Management — je oznaceni jak pro samu provozni organizacni strukturu,
tak pro ¢innost tizeni dodavatelského fetézce, a dokonce i tak pro typ software tuto

¢innost podporujici.
Hlavni sit’ — ¢ast sit¢ TEN-T, kterou se ¢lenské staty zavazaly dokoncit do roku 2050.
Globalni sit’ — ¢ast sit¢ TEN-T, kterou se ¢lenské staty zavazaly dokoncit do roku 2030.

Polska 3.0 — je nejvetSim infrastrukturdlnim nadnarodnim projektem v Evropé€. Nabizi
feSeni pro multimodalni dopravu spojeni dopravni infrastruktury, vodnich cest

a zeleznice.

Natura 2000 — je soustava chranénych tizemi, kterou spole¢né vytvareji Clenské staty

Evropské unie.

Vnitrozemska vodni cesta—je podle ceského zakona o vnitrozemské plavbé
(€. 114/1995 Sb.) kazdy vodni tok nebo jind vodni plocha, nakterych je mozné

provozovat plavbu, tj. provozovat plavidlo.

Meandr — je zakrut feky zpiisobeny bocni erozi, vymilanim biehii na jedné stran¢

a usazovanim na strané druhé.

Plavebni komora — slouzi pro piekonani vyskového rozdilu hladin vertikalnim pohybem

plavidla.

Jez —je vodni dilo, které slouzi k vzedmuti hladiny vody (vytvofeni zdrze) na vodnim

toku a které také vétSinou umozni odebrat ¢ast toku mimo hlavni fe¢ist€é do nahonu.

Vodni koridor — je to vodni cesta, ktera ma vice funkci nejen dopravni.



Uvod

Jsem velmi rad, Ze jsem se pted lety rozhodl pro jeji studium na Vysoké Skole logistiky
v Pierove. Od zacatku navazujiciho magisterského studia jsem se poohlizel po tématu,
kterému bych se rad vénoval ve své diplomové praci. Dovédél jsem se, ze v mém kraji
se pfipravuje vystavba nadnarodniho logistického centra Gorzyczki — Vétnovice (Trans
International Logitic Center, TILC). Postupné jsem si zac¢al uvédomovat, o jak vyznamny
projekt sejednd ajak obrovsky vliv bude mit nejen propodporu naseho

Moravskoslezského regionu, ale celé Ceské republiky.

K vybéru tématu mné motivovalo ito, ze tento projekt neni v soucasné chvili moc
mediadlné znam. Rozhodl jsem se napsat ucelenou studii o koncepci a vyznamu

nadnarodniho logistického centra Gorzyczki — Véfniovice. Takova studie prozatim neni.

Cerpal jsem informace z literatury, odbornych ¢asopisti, internetovych zdrojii, prezentaci
z konferenci a snazil jsem se je ,,jako puzzle™ presné poskladat tak, aby do sebe zapadly
a daly uceleny obraz toho, jak toto nadnarodni logistick¢ centrum miize v budoucnu
vypadat. V teoretické casti jsem cCerpal z odbornych knih a z¢lankd v odbornych
Zasopisech, které napsali profesofi nasi §koly. Cerpal jsem i z nejnovéjsi knihy o vodnim
koridoru Dunaj—Odra—Labe, kterou se svym kolektivem napsal pan J. Podzimek a ktera

vysla v roce 2018.

V jednotlivych kapitolach praktické ¢asti popisuji, na jakou infrastrukturu nadnarodni
logistické centrum Gorzyczki — VEfilovice navaze, jaké nové projekty vzniknou a budou
s timto logistickym centrem provazany. Vysvétluji, zjakého hlediska jsou dulezité.
Nésledné se snazim problematiku analyzovat a navrhnout feSeni, kterd by pro tento
projekt, dle mého nézoru, mohla byt pfinosem. Jsem si védom, Ze tento projekt je jako
maraton. V¢&fim, Ze vSem jeho podporovatelim vydrzi sily, zdravi a odhodlani

a Ze 1 pro mé odevzdanim diplomové prace z4jem o toto téma nekon¢i.
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1 Teoreticka vychodiska — logistika v hospodarském vyvoji

Ceské republiky

Termin logistika (z franc. logistique) pochazi od G.W.Leibnize. Souvisi se slovem
logika. ,, Logistika je proces Fizeni ajako kazdy proces Fizeni, bez jakékoliv vyjimky,
pracuje s informacemi, i kdyz se ridi hmotny nebo nehmotny redalny objekt. Logistika, jako

proces Fizeni tedy obsahuje:

» ziskavani informaci;

» zpracovani informaci podle wurcitych pravidel, zdakonitosti, zkuSenosti,
predvidavosti;

» prepracovani ziskanych informact na ovladact signaly,

> akéni zasahy.* (STRAKOS, 2012, s. 2).

Logistika je Fizeni prepravy. Cilem piepravy je, aby zbozi bylo v ureném Ccase,
na spravném misté, v poZzadované kvalit€¢ a za rozumnou cenu piepravy (7S McKinsey
Model). Pokud chceme dosdhnout dobrého vysledku auspokojit spotiebitele,
neobejdeme se bez dat a jejich spravného uchopeni. Cim vice jich mame, tim piesnéji
dokézeme zacilit a nabidnout své sluzby. Diky nim miiZeme ptedvidat budouci chovani
zakaznikl. Zasadni skupinou dat je stav skladu. Inventury nam dévaji potebnou zpétnou
vazbu. Na problematiku zpracovani dat navazuje controlling, upozorfiuje nds na hrozici
nebezpedi. Shromazd’ovani idajii napomaha zlepsSeni dodavatelskych operaci a posouva
logistiku na vyssi roven (BAZALA, Jaroslav. Logistika si s analytikou tyka. Logisticka
akademie, 2017). Od 25. kvétna 2018 zacne v celé EU platit jednotné obecné natizeni
na ochranu osobnich tdaji — GDPR (General Data Protection Regulation). Toto natizeni
upravuje zpusob zpracovavani osobnich udaji. Jednotlivé staty EU piijmou provadéci
zakon, kterym upfesni vice nez padesat bodu, které GDPR svéfuje do jejich narodni

pravomoci.

15



Schéma 1.1 Strategie managementu

Pl
o —_— g 38 Realization
v £ !
= Marketing

2 of [

-

- gy

Planning L NI : x
l : : = : ;
E §| E i J Success :

Finance

Strategy

Zdroj: https://www.strategicmanagementinsight.com/topics/img/homepage-img-1.svg

1.1 Teoreticka vychodiska

Unikatni pojeti logistiky — spojeni logistiky prepravy a logistiky sluZeb je prednosti
nasi $koly, Vysoké $koly logistiky v Pferové. (STRAKOS, 2012, s. 4)

Pojem sluzba se vztahuje na kazdou hospodaiskou ¢innost uspokojujici urcitou potiebu.
Jejim vysledkem je uzitecny efekt, nikoliv vyrobek. V oblasti spotieby, mohou byt
uspokojeny potieby celé spolecnosti nebo jednotliveil. Sluzba se od zbozi (produktu), lisi
zejména v tom, Ze pii jejim poskytovani jsou obvykle spojeni jak poskytovatel sluzby
(dodavatel), tak i uzivatel (pfijemce). Sluzba je témét vzdy soucasné ,,vyrobena“,
poskytnuta a spotfebovana. Kvalitu sluzby 1ze proto jen obtizné zjistit a kontrolovat pred

poskytnutim sluzby.

»Mapa kvality“ zohlediiuje vztahy mezi poskytovatelem sluzby (krajem ¢i obci) a jeho
uzivatelem (obcan). Je tteba mit na paméti, ze poskytovani konkrétni sluzby ,,v prvni
linii* zavisi na fad€ dalSich podplrnych a ptidruzenych sluzeb — 1ze tedy mluvit o ,,fetézu
kvality* (naptiklad vztah mezi obci a smluvni organizaci). ,,Mapa kvality* umoznuje
zjistit, ve kterych oblastech plnéni a kvality sluzeb jiz existuji a pouzivaji se urcité
indikétory a ukazatele kvality. Mimoto ,,mapa kvality* zndzornuje, ve kterych oblastech
se plnéni a kvality sluzeb prekryvaji akteré oblasti nepokryvaji vibec (oblast

specifikace).
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Pii hodnoceni ukazateli kvality sluzeb jsem vychdzel z knihy prof. Ivana Grose
,» Velka kniha logistiky*. Soucasné jsem se zamyslel nad tim, jak by tyto parametry mohlo

splnovat nadnarodni logistické centrum Gorzyczki — Véinovice, TILC.

Ukazatel arovné sluzeb popisuje charakteristiku sluzeb a zaméfuje se na hodnoceni
schopnosti ve sledovaném obdobi. TILC by nabizel logistické sluzby vazané na vSechny

druhy dopravy — silni¢ni, Zelezni¢ni, leteckou a vodni.

Dilezita by byla synergie mezi jednotlivymi druhy dopravy a to, dle mého nézoru, bude
klast vysoké naroky na odbornou zpiisobilost vedoucich pracovnikii. Bude potieba
vyhodnocovat piedem stanovena obdobi, aby ukazaly vyvoj nabidky a poptavky. TILC

bude urcité fungovat v rezimu ,,Just in time*.

To, zda podnik dokédze vyftidit pfijaté objedndvky v mnozstvi, kvalit¢ a pozadované

struktute svéd¢i o jeho dostupnosti a iplnosti.

Napojeni TILC na vSechny druhy dopravy ho ptredurcuje k tomu, aby mohl nabizet pestry
sortiment ptepravy produktd, a to podle toho, pro ktery druh dopravy se jeho pieprava
nejvice hodi, a to 1 s ohledem na vzdalenost, na kterou je potieba zboZi prepravit. Kvalita

prepravy bude urcité v TILC jednim z dileZitych standardd.

Pokud podnik realizuje objednavky v pozadovanych terminech a dodacich lhitach
a soucasn¢ reaguje na zmény objednavek v terminech, lhitach 1 mnoZzstvi, 1ze mluvit
o jeho rychlosti a pruznosti. Myslim, Zeitomuto ukazateli mize TILC vyhovét,

a to diky tomu, Ze napojeni na rtizné druhy dopravy ho ¢ini flexibilnim.

O spolehlivosti podniku vypovidd to, zda dokdze dosahnout pozadované miry
spolehlivosti a dodrzet dohodnuté terminy. Jsem ptesvédcen, ze TILC bude 1 v tomto

ohledu spliiovat ty nejpiisnéj$i mezinarodni standarty.

Pokud podnik dokéaze opakovat logistické vykony podle potieby zdkaznikli, mluvime
o frekvenci jeho sluzeb. Je ziejmé, ze pokud budou zdkaznici TILC spokojeni, budou
se na toto logistické centrum obracet se svou poptavkou opakované. Spokojeni zédkaznici

budou pak pro sluzby TILC tou nejlepsi reklamou.
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Informacni zabezpeceni podniku umoziiuje on-line informovat zadkazniky o stavu
plnéni jejich pozadavkd. Dnesni doba, doba primyslové revoluce 4.0, posouva ustalené

hranice.

Soucasny trend digitalizace, automatizace vyroby a zmén na trhu prace se urcité¢ odrazi
1 v ptipravovaném projektu TILC, kde bude zapotiebi vytvoftit propracovangjsi logistické
postupy. Vtomto pfipadé jenutné upozornit narizika dnesni ,kyberdoby*
— hackerské tutoky azneuziti dat. Itimto problémem se nejvétsi logistické centum

v Evropé¢, nadnarodni logistické centrum Gorzyczki — Véinovice, bude muset zabyvat.

Velmi dilezitym ukazatelem kvality sluzeb je kvalita servisu. I pro TILC tento ukazatel

bude samoziejmée jednim ze standardi.

Neméné¢ dilezita je iroven vyrizovani reklamaci — tedy to, jak podnik dokdze vytizovat
reklamace a zabezpe€it vraceni vyrobkd. Dle mého néazoru tento ukazatel dokdze
rozhodnout o tom, zda sluzeb firmy vyuZiji zakaznici i v budoucnu. Rekl bych, Ze tento

aspekt buduje dobré jméno firmy.

Co se tyCe vlastnosti sluZeb mezi nejvyznamnéjsi patii: nehmotnost, neoddélitelnost,

heterogenita, znicitelnost a nemoZznost vlastnictvi.

Marketing sluZeb obsahuje nasledujici prvky: produkt, cena, distribuce, lidé, materialni

prostiedi a procesy.

Dopravni sluzby patii jak mezi sluzby v obecném hospodaiském zajmu (napf. méstska
osobni doprava), tak mezi liberalizované sluzby (napf. silni€ni ndkladni doprava).
Doprava hraje kli¢ovou ulohu v ekonomice. V cené kazdého vyrobku jsou zahrnuty
naklady na dopravu. ,, Naklady na dopravu tvori u nékterych vyrobkii vyznamny podil
v prodejni cené, nekdy az 30 %. Ve strukture nakladii na dopravu se objevuji i poplatky
za vyuzivani prepravnich cest, jejichz podil trvale roste” (GROS akol., 2016, s. 69).
Doprava hraje iulohu indikdtoru ekonomiky. V dobé€, kdy se snizuji pozadavky
na dopravni vykony, se sniZuje vyroba, a naopak. Zdmérem je tyto toky optimalizovat
tak, aby pro firmu ptfedstavovaly co nejmensi naklady, zpravidla je to okolo 20 % obratu

firmy (HALASEK a kol., 2013, s. 175).
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1.1.1 Zakladni pojmy pouZivané v dopravé

» doprava — Je to lidska ¢innost charakterizovana pohybem dopravniho prostfedku
po dopravni cesté, kdy se premist'uji osoby nebo véci z jednoho mista do druhého.
Je nositelem hmotného toku, tudiz soucasti logistiky;

» logistika — Jesystémova disciplina zabyvajici se celkovou optimalizaci,
koordinaci a synchronizaci vSech ¢innosti;

» preprava — Je konecnym vysledkem technologického procesu v dopravé. Jeho
efektem je vyslednd zména v prostoru a Case. Soucasti prepravy je doprava
a vSechny dalsi potfebné ¢innosti spojené s timto procesem;

» dopravce — Je fyzicka nebo pravnicka osoba provozujici dopravu pro cizi potfeby
na zékladé¢ koncese nebo silnicni dopravu pro vlastni potieby k zajisténi
své podnikatelské ¢innosti;

» prepravce — Je fyzicka nebo pravnickéd osoba pozadujici na dopravcei premisténi
své osoby nebo své véci. Je to uzivatel dopravy;

» dopravni obsluZnost — Zabezpeceni dopravy.

Pii vybéru vhodného typu dopravy jetfeba brat v Gvahu: délku piepravni trasy,
piepravované mnoZstvi, rychlost, druh pfepravovaného zbozi, specifické vlastnosti zboZi.
Dle typu dopravni cesty tfidime dopravu na: silni¢ni, Zeleznicni (bez lanové), leteckou,
vodni, kombinovanou (ndkladni), skladovani a manipulace s materidlem a ostatni (MHD,
IDS, lanova, potrubni, véetnd postovni a kuryrni &innosti), (HALASEK a kol., 2013,
s. 176).

Multimodalni logisticka centra — dnes po celém svété vznikaji multimodalni logisticka
centra (CEMPIREK, Vaclav. Logisticka centra. Dopravni noviny, 2007). ,Jako piiklad
z aglomerace Ostrava bych uvedl multimodéalni Logistické centrum na LetiSti LeoSe

Janacka v Ostrave.

Multimodalni preprava — pieprava véci alespont dvéma rliznymi zpiisoby dopravy.
Jedna se tedy o $irSi pojem nez kombinovana a intermodalni doprava, nebot’ v tomto
pfipad¢ pfizméné druhu dopravy mize inemusi byt manipulovdno se samotnymi
pfepravovanymi vécmi (BAZALA, Jaroslav. Logistika si s analytikou tyka. Logisticka
akademie, 2017).
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Terminaly multimodalni dopravy — jsou nedilnou soucdsti dopravni infrastruktury
a je pro n¢ definovana samostatnd vrstva v siti TEN-T (Trans—European Transport

Networks).

Infrastruktura multimodéalni nakladni dopravy je ve vlastnictvi privatniho sektoru.

Ten vSak bez pomoci vetfejnych prostiedkil neni schopen kvalitni sit” vybudovat.

Vlada CR usnesenim 1571/2009 vzala na védomi dokument Strategie podpory logistiky
z vetejnych zdroji. Infrastruktura pro multimodalni dopravu musi byt aktudlné

financovana z prostiedkt SFDI (Statni fond dopravni infrastruktury).

Dtraz je kladen na vyuziti prostfedkli prostfednictvim Fondu soudrznosti pro obdobi
2014-2020. Ten podporuje mimo jiné: rozvoj dopravni infrastruktury na siti
TEN-T (v ptipad¢ Zelezni¢ni infrastruktury i mimo sit’ TEN-T), multimodalni pfistup

v dopravé.
»Hlavni zasady rozvoje multimodalni infrastruktury:

» vybudovat verejné terminaly multimodalni ndkladni dopravy zarazené do site
TEN-T v parametrech dle dohody AGTC (Evropska dohoda o nejdiileZitejsich
trasach mezinarodni kombinované prepravy a souvisejicich objektech) do roku
2030 a vytvorit pro soukromy sektor podminky pro vybudovani logistickych
center v navaznosti na né;

» podporit vznik verejnych termindlit s pripadnou navaznosti na logistickd centra
i vdalsich lokalitach — tam, kde je to ekonomicky oduvodnitelné;

» podporit vybaveni terminalii progresivnimi technologiemi prekladky s cilem
napojit CR na pravidelnou sit” intermoddalnich linek v Evropé;

» umoznit financovani terminalii multimodalni ndkladni dopravy s moznym
viastnictvim SZDC (Sprava Zeleznicni dopravni cesty);

» podporit kraje a obce pri vystavbe multimodalnich terminalit pro osobni dopravu,
véetné jejich vybaveni informacnimi a odbavovacimi systéemy ‘“ (Dopravni politika

CR pro obdobi 20142020 s vyhledem do roku 2050, 2013 s. 54).

Nadnérodni logistické centrum Gorzyczki—Véinovice, TILC, by poskytovalo logistické
sluzby pro Siroky okruh podnikatelskych subjektl, koncentrovanych v primyslovych

zonach.
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Na ¢eské strané¢ dosud projevili zdjem: Vitkovice (www.vitkovice.cz), Nosreti
Specialtransport  (www.nosreti.cz), Ceské drdhy (www.ceskedrahy.cz), AWT

(www.awt.eu), cestovni kancelait GEOVITA, (http://www.geovita.cz).

Vérim, ze zaClenéni do logistického centra piedstavuje pro sttedné¢ velké podniky

ptilezitost, jak dosdhnout nové trzni pozadavky.

Umisténim logistického centra u termindlt kombinované dopravy lze zajistit zvySeni

vykonil Zelezni¢ni a vodni dopravy na piepravnim trhu.

Logistické¢ centrum efektivnim fizenim logistickych ¢innosti napoméha sniZovani
zatizeni dopravni infrastruktury. Pfeprava se pfesunuje na dopravni prostiedky

v

ptiznivéjsi pro zivotni prostredi. Logisticka centra mezi sebou kooperuji.

Koncepce vefejnych logistickych center v CR v kontextu posileni vyznamu multimodalni
nakladni dopravy navrhla variantu s péti logistickymi centry: Plzen, Praha, Pardubice,

Brno a Ostrava.

Koncepci vypracovalo Centrum dopravniho vyzkumu Praha, zadavatelem bylo
Ministerstvo dopravy. V CR jsou zatim v provozu pouze privatni logisticka centra.
Dle mého nazorl je potieba pfistoupit k feSeni vetejnych logistickych center, kterd
poskytnou sluzby pro Siroky okruh podnikatelskych subjektd, ideadln¢ koncentrovanych
vnové budovanych pramyslovych zéniach (CEMPIREK, Vaclav. Logisticka

centra. Dopravni noviny, 2007).

1.2 Vyznamné prvky logistiky v souc¢asné dobé

Logistika, jako obor, vznikla z historickych potieb narodii, armad i podnikti. Od konce
druhé svétove valky se logistika pfesunula z vojenské sféry do sféry hospodaiské a zacala
se implementovat v podnicich. Nejdfive se pozornost soustfed’ovala na distribuci,

obchod a marketing. Situace na trzich vSak vedla k nadmérnému zvySovani zasob.

Poprvé se zacaly vyuzivat celkové néklady k posouzeni efektivity procesu v podnicich.
V sedmdesatych letech byl objeven synergicky efekt logistiky azacalo dochazet
k optimalizaci a sladovani vSech procest. V devadesatych letech se logistika stala

nastrojem konkuren¢niho boje.
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Doslo k integraci obchodu, dodavatelti a distribuce do logistickych fetézci. Zacal
se prosazovat koncept ,,Supply Chain Management“. V dne$ni dobé je trendem
optimalizace integrovanych logistickych systémi, vyuzivani nejmodernéjSich
komunikac¢nich a informacnich technologii. Mimoto vznikaji sit¢ logistickych partnert.
Logistici se snazi o minimalizaci logistickych nakladd. Ta vSak nesmi negativné ovlivnit
kvalitu sluzeb a spokojenost zakaznika (BAZALA, Jaroslav. Kde se vzala logistika anebo

historie logistiky. Logisticka akademie, 2013).

Nyni se do logistiky dostaly nové parametry, jako naptiklad ohled k zivotnimu prostiedi,
spoleCenskd zodpovédnost ataké zplisob aturoven sjakymi jedname se zadkazniky

a partnery.
Logistiku druhé dekady 21. stoleti charakterizuji tyto trendy:

> spolehlivost — Logistika je ¢lankem v fetézci sluzeb a tokd zbozi. Na dobré
logistice Casto zavisi dobré jméno a konkurenceschopnost dalSich clankt
(vyrobce, distributora). Z méteni a neustalého vyhodnocovani tzv. ,,service level*
se stala nejen logisticka nutnost, ale i1 jeden z atributti dobr¢ logistiky;

» rychlost — Rychlost v logistice neznamena piedevsim to, za jak dlouho jsme

schopni dodat, ptepravit nebo prelozit zbozi.

Dtlezitym faktorem je také to, jak rychle dokdzeme v odpovédich na pozadavky,

zmény nebo novinky reagovat a jak rychle se umime manazérsky rozhodnout;

» proaktivita — Jelikoz dnes nefeSime pouze zakazky standardizovaného typu, musi
byt logistické mysleni a schopnosti podnikti nejen ekonomické, ale i pruzné;

» inovace — Prologistiky senovinky staly béznou praxi. Jejich sledovani
a vyhodnocovéni je existencni otazkou firmy. Tudiz musi byt implementace
a inovace kvalifikované a peclivé uvazené. To nam vSak nesmi zabranit tomu,
abychom ,,nebyli vyfazeni ze hry*;

» Setrnost — [ kdyZ cena je stale vyznamnym faktorem sluzby, jiz ddvno piestala
byt jedinym rozhodujicim vybérovym faktorem. Setrnost znamena uvazené
investice aneplytvani ndklady. Cena natkor kvality je davno piekonanym
mytem. (BAZALA, Jaroslav. 5 trend moderni logistiky. Logistickd akademie,
2017).
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Logistika je v dneSni dobé bezesporu strategickym faktorem konkurenceschopnosti
firmy, proto se logistici vybiraji ¢im dal peclivéji. Logistikovi dneSni doby nestaci
jen technické a ekonomické vzdélani a zkuSenosti. Dilezité je, aby logistik byl asertivni,
mél nadhled, a soucasn¢ smysl pro detail. V neposledni fad¢ by mél pouzivat tzv. selsky
rozum. Pokud ma tyto piedpoklady, bude ho préace v logistice nejenom bavit a napliiovat

ale bude i idedlnim kandidatem pro mnohé firmy.
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2 Koncepce TILC — nadnarodniho logistického centra

Gorzyczki — Vérnovice

Kdyz jsem sevroce 2017 dovédél otom, Zze v Moravskoslezském kraji (MSK)
ma vzniknout nejvétsi logistické centrum ve stfedni Evropé€, vzbudilo to midj zajem.
JiZ po prostudovani nékolika materidli mi bylo zfejmé, Ze vystavba nadnarodniho
logistického centra Gorzyczki — Vérnovice, TILC, ma celoevropsky vyznam. Zjistil
jsem, ze projekt vystavby TILC je jiz od roku 1998 projedndvan po obou stranach ¢esko—
polského pohranici, a to nejen na regiondlni, ale i vladni a mezinarodni urovni. M¢l jsem
jasnou vizi pro téma své diplomové préace a jsem velmi rad, Ze miij zamér podpofil prof.

Ing. Vladimir Strakos, DrSc. a stal se vedoucim mé diplomové prace.

Jsem presvédCen otom, ze nadnarodni logistické centrum Gorzyczki — Véinovice
vyznamnym zpusobem podpoii hospodarsky rozvoj regionu, vytvoii podminky pro vznik
nového centra vyroby a obchodu, v¢etné€ vzniku novych pracovnich mist. Neméam pochyb
o tom, ze projekt prispéje k restrukturalizaci postiZenych kraji, a to jak na nasi,
tak i na polské strané, jelikoz ma Polsko s Gtlumem tézby stejné problémy jako my

a pottebuje naléhaveé a komplexni feSeni v daném regionu.

Jedine¢né spojeni Ctyf druhlt dopravy — silniéni, zeleznicni, letecké a vodni, které
lokalizace TILC umoziiuje, zcela jist€ podpoii kvalitngjsi a rychlejsi spojeni do ostatnich
evropskych oblasti. Stejn¢ tak ma projekt obrovsky potencial zlepSit dostupnost
ke svétovym trhiim. Jsem presvédcen, ze diky premisténi prepravy na dopravni
prostiedky priznivéjSi pro Zivotni prostifedi sesnizi zatiZeni dopravni

infrastruktury, které se jiz stava neinosnym (viz Ptiloha A).

Setkal jsem sesargumentaci, Zenova logisticka centra maji vznikat pouze
na bromfieldech. Tato argumentace dle mého n4zoru dnes jiz neobstoji. Pfikladem miize
byt nova vystavba pfi rychlostni komunikaci na trase Ostrava — Frydek—Mistek, nebo

novostavba po pravé stran€ u Nového pole pfi vyjezdu z Karviné na Détmarovice.

V dobg, kdy jsem shromazd’oval materidly o projektu nadnarodniho logistického centra

Gorzyczki—Veérnovice jsem netusil, Ze tento projekt bude mit ndvaznost na tak obrovsky

investi¢ni zamér, jako je Nova hedvabna stezka.
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Netusil jsem rovnéz jak dlouhou historii ma pfipravovany vodni koridor Dunaj—Odra—
Labe (D—O-L), jehoz Oderska vodni cesta by byla jednou z ¢asti. Vim, Ze odevzdanim

diplomové prace pro me¢ zéjem o toto téma nekonci.

2.1 Moravskoslezsky kraj nesmi zustat ,,na okraji*

Moravskoslezsky kraj je jednou z nejvice primyslovych aglomeraci, kde je obrovské
znecisténi ovzdusi, koncentrace tézkého pramyslu a velkd nezaméstnanost, kterou
uzavirani dolti jest¢ prohlubuje. Za poslednich 10 let se odst¢hovalo z MSK vice
nez 37 tisic lidi, coZjenejvice zevsech krajd v CR (Stop odlivu pracovniki
z Moravskoslezského kraje. Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje, 2017).
V soucasnosti tento stav za¢ina ohroZovat restrukturalizaci a rozvoj regionu. S Gtlumem
tézby se pocitalo jiz od 90. let, avSak Zadna vlada neptedlozila dosud strategickou tivahu,
jak postupovat v restrukturalizaci na severni Moravé. Tato aglomerace ma pfitom

vyhodnou strategickou polohu v tzv. ,trojmezi“: CR, Polsko, Slovensko.

Koncepéni feSeni by se mélo zabyvat socidlnimi problémy spojenymi s Gtlumem,
napf. hledani nového uplatnéni propusSténych hornikil, nastaveni Skolského systémi
a podporou vzdélanosti obyvatel. Pokud bychom hledali dobré ptiklady ze zahraniéi,
muizeme se inspirovat napf. v Severnim Poryni — Vestvalsku, kde v hornictvi v roce
2007 pracovalo 30 000 lidi a v roce 2018, kdy je planovano definitivni ukonceni tézby,
bude toto odvétvi zaméstnavat 2 400 pracovnikli. Obnovu Uzemi po dilni Cinnosti
financuji v Némecku vefejné zdroje a rezervy, které musi téZebni firmy na tuto ¢innost
ze zakona vytvaret. V CR se z povinné vytvaienych finanénich rezerv t&Zebni spole¢nosti
financuji sanace a rekultivace dolovanim poskozenych tzemi. T&Zebni spole¢nosti
nemusi vSak povinné vytvaret rezervy na technickou likvidaci doll a na socidlni program
pro propuiténé horniky (PELIKANOVA, Karin. Primyslova krajina: Karvinsko
piifeSeni utlumu tézby potiebuje pomoc kraje a statu ijasnou koncepci. Sdruzeni

pro rozvoj Moravskoslezského kraje, 2016).

Vyrovnani ekonomické trovné krajli je cilem Strategie hospodaiské restrukturalizace
Usteckého, Moravskoslezského a Karlovarského kraje, které patii k nejvice

postizenym regioniim CR.
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Akeéni plan Strategie hospodaiské restrukturalizace znevyhodnénych regiond, ktery
ptipravil ufad vladniho zmocnénce doc. Ing. Jitiho Ciencialy CSc. spolu s ministerstvem

pro mistni rozvoj a ministerstvem priimyslu a obchodu, schvalila vlada v cervenci 2017.

Schvélena opatieni v ramci tzv. projektu RE:START pomohou krajim nastartovat
hospodaiské i socialni zmény po utlumu tradi¢nich primyslovych obor. Mimoto si tento

projekt klade za cil zastavit odliv obyvatel.

Béhem ptipravy prosly navrhy projektu Sirokou regionalni diskusi s urady, vladnimi
institucemi, firmami, neziskovymi organizacemi i universitami. Na realizaci jednotlivych
opatieni stat vy¢leni doroku 2030 zhruba 42 mld. K& (BARTOS, Pavel.
RESTART — neopakovatelnd  pfilezitost prond$ kraj. Regiondlni podnikatelsky
zpravodaj, 2017).

Trh prace v CR zatim neumi reagovat na potieby nastupujici mladé generace. 80 % trhu
prace je nastaveno na generaci Ctyficatnikl a starSich, ktefi vyznavaji spiSe jistotu
abezpeci. Mladsi generace ma vSak jiny zebtficek hodnot. Mladi 1idé chtéji
zmodernizovat zazité praktiky, jsou flexibilni a schopni zménit zaméstnani i celkové
zaméfeni jejich kariéry nékolikrat za Zivot. Mimoto maji vybornou znalost modernich
technologii. Chtéji, aby pro né€ prace byla smysluplna, bavila je a napliiovala. Mladi
podnikatelé vidi budoucnost ve vytvareni partnerskych siti, kde nejde jen o business,
ale také o mezilidské vztahy. Je nutné systematicky podpofit technické vzdélavani a dalsi
obory ve spolupraci se zaméstnavateli s ohledem na jejich vyuZitelnost v praxi.
Je potieba budovat vztah obyvatel, firem i podnikt k lokalité a mistu, kde Ziji a podnikaji
(PELIKANOVA, Karin. IFO 2016: Trh prace zatim neumi reagovat na potieby

nastupujici mladé generace. SdruZeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje, 2016).
2.2 Lokalizace nadnarodniho logistického centra Gorzyczki —
Vérnovice, Trans International Logistics Center, TILC

Tato lokalizace je vyjimecnd tim, Ze nabizi moznost propojit Ctyfi druhy dopravy
(silni¢ni, Zelezni¢ni, leteckou a vodni) v jednom prostoru. Nutno podotknout, Ze tuto

mozZnost ma jen nékolik mist v Evropé¢.
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TILC umoziuje rozvoj pteshranicni dopravni infrastruktury (TOBOLA, Josef a Petr

FORMAN. Logistické centrum a Pfistav Ostrava — Bohumin a souvisejici primyslova

z6na — ¢eska cast TILC. Nadnarodni logistické centrum Véinovice—Gorzyczki. Spolek

Posejdon, 2016).

Schéma 2.1 Navaznost nadndrodniho logistického centra Gorzyczki — Véinovice

na infrastrukturu
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2.2.1 Pozemky pro TILC

Na obou stranach ¢esko—polské hranice je k dispozici potencial ptiblizné 200 ha izemi
(1. etapa), v piipadé expanze v budoucnu dalich 2 x 200 ha. V Cesku je k dispozici

100 ha pro pristav a logistické centrum v katastralnim tizemi Skiecon.

V Polsku jeto 185 ha tzemi pro pfistav na uzemi obce Gorzyce. Na polské strané
se v obci Gorzyce, okrese Wodzistaw a Slezském vojvodstvi provadéji zmény izemniho
planu (TOBOLA, Josef aPetr FORMAN. Logistické centrum a Piistav Ostrava—
Bohumin a souvisejici primyslova zona — ¢eskd cast TILC. Nadnéarodni logistické

centrum Véimovice—Gorzyczki, 2016).

2.2.2 Aglomerace — ve kterych se TILC nachazi

Piredpoklada se, Ze nadnarodni projekt TILC bude mit dopad azZna 6,5 mil.
obyvatel (Ostravsku aglomeraci v CR, Subregion Zachodni v polsku — wojewédstwo

Slaskie, Opolskie a na Zapadoslovenskou aglomeraci Zilinského kraje).

Evropsky statisticky ifad EUROSTAT definoval pojem Larger Urban Zones (LUZ).
V ramci navrhu Integrované teritoridlni investice (ITI) je vymezeni LUZ Ostrava okresy
Ostrava — mé&sto, Karvina, Frydek—Mistek, Opava a Novy Ji¢in povazovano za Gzemi
vymezeni Ostravské aglomerace. Rozvoji aglomerace v minulosti prospélo napojeni
na Zeleznicni sit’, v souc¢asné dob& dobudovani dalnice D1. V aglomeraci se protinaji dvé
rozvojové osy — hlavni osa je severojizni, kterd pokracuje smérem do polskych Katowic
a vedlej$i rozvojova osa Opava — Ostrava — Ttinec, jejiz vyznam roste. Tyto osy vytvari
tzv. Slezsky kiiz (viz Ptiloha B), ktery se projevuje v dopravni infrastruktuie (Vymezeni

Ostravskeé aglomerace. Socioekonomicky atlas Ostravy, 2011).

Dle udajii k 31. 12. 2014 je Ostravska aglomerace pfiblizn€ 50. nejvétsi metropolitni
oblasti v Evropé. Sklada se z 233 obci a Zije zde 1,127 mil. obyvatel. Svou rozlohou
zaujima 71 % tGzemi MSK a soustfeduje 92 % obyvatel kraje. Hustota zalidnéni

aglomerace dosahuje 290 obyvatel na km*
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Ostravska aglomerace se tyka 5 statutarnich mést MSK. Jsou to Ostrava, Opava, Haviiov,
Frydek—Mistek a Karvind (ITI ostravské aglomerace Integrovana teritoridlni investice
Investicni plan pro udrzitelny rozvoj mést v uzemi ostravské aglomerace na obdobi

2014-2020, 2016, s. 259).

Rad bych se zde podrobnégji vénoval dlouhodobé nadpriimérmé mife nezaméstnanosti
v Ostravské aglomeraci. Mira nezaméstnanosti je dlouhodobé vyssi, nez je primér
v CR a kopiruje miru nezaméstnanosti celého MSK. Ke dni 28. unora 2018 byl podil
nezaméstnanych osob v MSK 5,6 %. Na tfadech prace bylo v evidenci 48 512 uchazecii

o zamg&stnani a ufady prace nabizely 14 708 pracovnich mist.

Jsem presvédcen, Zze nadnarodni logistické centrum Gorzyczki—Véinovice, TILC,

je obrovskou piileZitosti, jak tento nepfiznivy trend zvratit.

Pti studovani materidlu jsem doSel k zavéru, ze mira nezaméstnanosti souvisi hlavné
s koncentraci tézkého primyslu v oblasti hutnictvi, t€zkého strojirenstvi a hornictvi,

jelikoz prave tyto oblasti prochédzeji obtiznym vyvojem a restrukturalizaci.

Dominuje zde né€kolik velkych zaméstnavateld, kteti se az20 % podileji na celkové
zameéstnanosti. Jsou to: spole¢nost OKD, a.s.; Evraz Vitkovice Steel, a.s.; ArcelorMittal,
a.s.; a Ttinecké zelezarny, a.s. Nutno dodat, ze v Ostravské aglomeraci je nedostatek
atraktivnich pracovnich pfileZitosti ato i ptesto, Ze do aglomerace piichazeji novi

investori.

Nesoulad mezi poptavkou anabidkou na trhu prace se projevuje zejména v oblasti
technickych a ptirodovédnych oborti, kde jsou volnd pracovni mista, ale chybi dostatek

kvalifikovanych absolvent.

Po dtikladné analyze nejnovéjsich dat Utadu prace CR, Krajské pobocky v Ostravé, jsem
vypracoval vysecové grafy, které poukazuji nato, jakd byla v Ostravské aglomeraci
nezaméstnanost k 28. 02. 2018 (Podil nezaméstnanych osob v krajich k 28. 2. 2018.
Cesky statisticky ufad, 2018) Z dat Utadu prace je ziejmé, Ze v celé Ostravské aglomeraci
bylo 44 002 uchaze¢t o zaméstnani, ke dni 28.anora 2018. Z dat Utadu prace je ziejmé,
zevcelé Ostravské aglomeraci bylo 13 454 volnych pracovnich mist, ke dni

28.unora.2018.
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Graf 2.1 Pocet uchazecii o zaméstnani v evidenci ufadu prace v jednotlivych okresech

Ostravské aglomerace
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Zdroj: vlastni zpracovani

Graf 2.2 Uchazeci o zaméstnani v evidenci ufadu prace v jednotlivych okresech

Ostravské aglomerace (vyjadieno v procentech)
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Graf 2.3 Pocet volnych pracovnich mist evidovanych na tfadech prace
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Zdroj: vlastni zpracovani
Diky nadnarodnimu logistickému centru Gorzyczki — Vérnovice, TILC vznikne

novych 15 000 pracovnich mist. Ve vypoctech jsem vychazel z predpokladu, ze oba

staty — CR a PL, se na zaméstnanosti budou podilet stejnym dilem.

Pro Ostravskou aglomeraci by to tedy znamenalo nabidku 7500 novych pracovnich mist.
Tato data, dle mého nézoru, poukazuji na posun ke stabilizaci situace v regionu, tykajici

se problému nezaméstnanosti.
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Schéma 2.2 TILC a mozné feSeni nezaméstnanosti v Ostravské aglomeraci

Pocet uchazetd o praci 15522
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{21.33% z celé Ostravské aglomerace)
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Zdroj: vlastni zpracovani

Druhou aglomeraci, na kterou bude mit vystavba nadnarodniho logistického centra
Gorzyczki—Veétiovice dopad je aglomerace ,,Subregion Zachodni“ v Polsku. Tato
aglomerace se nachazi v jihozépadni ¢asti slezského vojvodstvi. Rozklada se na Gizemi
1354 km?a Zije v ni téméF 641 tis. obyvatel. Centrum aglomerace se nachdzi v mésté
Rybnik, 50 km od Katowic — hlavniho mésta Slezského vojvodstvi, 120 km od Krakowa
a 25 km od hrani¢niho pfechodu Chatupki — Bohumin. Aglomerace je vymezena okresy

raciborski, rybnicki, wodzistawski.

Jeji soudasti jsou mésta: Jastrzebie Zdroj, Rybnik, Zory a obce Czerwionka Leszczyny,
Gaszowice, Gorzyce, Godow, Jejkowice, Kornowac, Krzanowice, Krzyzanowice,
Kuznia Raciborska, Lubomia, Lyski, Marklowice, Mszana, Nedza, Pietrowice Wielkie,
Pszow, Raciborz, Radlin, Rudnik, Rydultowy, Swierklany, a Wodzistaw Slaski.

Aglomeraci prochézi dalnice A1, ma ptistup k dalnici A4 a k nadrzi Raciborz na Odfe.

Soucésti aglomerace jsou 2 euroregiony — Euroregion ,,Silesia® (se sidly Raciborz
a Opava) a Euroregion ,.Slask Cieszynski“ (se sidly v Cieszynie a Ceském T&ing)
(Czym jest RIT?. Subregion Zachodni Wojewodztwa Slaskiego, 2015).
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2.2.3 Napojeni TILC na Kkoridory a dopravni sit¢ TEN-T

Pfi hledani vhodné lokality nestac¢i vzit v uvahu jen mista, kde je vysokd hustota
zalidnéni nebo pramyslové komplexy. Musime brét v potaz i hornaty reliéf CR. ,,Koridor
dopravy je vycleneny trojrozmeérny objekt v prostoru, ktery spojuje dva od sebe oddélené
body, mista, oblasti, regiony nebo jsou to reSeni uvniti statu neb mimo stdt za ucelem
realizace dopravy. Jednd se o vyclenéni prostoru pro budoucnost* (HLAVON a kol.,

2010, s. 123).

W v v

Nadnarodni logistické centrum Gorzyczki — Véinovice, TILC, umozni spojeni dvou statu
Vysehradské ¢étytky, CR aPolska. Uzemim MSK vedou trasy dvou vyznamnych
dopravnich koridori hlavni transevropské sité TEN-T (viz Ptiloha C).
V severojiznim sméru je to Baltsko—Jadransky koridor, ktery pomoci silni¢nich
a Zelezni¢nich os spojuje piistavy Baltského mofe s Jaderskym motem. Ten z oblasti
na jihu Polska — Horni Slezsko, pfes tzemi MSK pokracuje smérem na Videil
a Bratislavu, pfes vychodni oblasti Alp aseverni Italii. V jizni ¢asti kraje je veden
Rynsko—Dunajsky koridor, jenz zajistuje spojeni centralni oblasti EU v okoli Strasburku
a Frankfurtu nad Mohanem s Cernym mofem. Vyznamna vétev tohoto koridoru vede pres

Prahu, Zilinu aZ na ukrajinskou hranici.

» Baltsko—Jadransky koridor;
o Katowice — Ostrava — Brno — Wien;
o Szczecin/Swinoujécie — Poznan — Wroctaw — Ostrava;
o Katowice — Zilina — Bratislava — Wien;
» Rynsko—Dunajsky koridor;
o Miinchen/Niirnberg — Praha — Ostrava/Pferov — Zilina — Kogice — UA

border.
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Schéma 2.3 TEN-T
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Zdroj: vlastni zpracovani

2.3 Inspirace pro TILC ze zahranici

Inspiraci a vzorem pro TILC je Logistické centrum a pfistav Norimberk, kde v aredlu
orozloze 388 ha pilsobilo vroce 2012celkem 260 firem zaméstnavajicich
5500 pracovnikti (Niirnberg, Containerterminal. Gvz—hafen, 2017). V aglomeraci
s 3,5 mil. obyvatel se poc¢itd zndvaznosti azna 15 tis. lidi. Pro porovnani — TILC
se nachazi v centru 6,5 milionové primyslové aglomerace (1zemi o poloméru asi 100 km
od lokality Gorzyczki—Véiiovice). Lze zde oekavat vytvoreni obdobného mnoZstvi
novych pracovnich mist, spotencidlem naristu na 10 tis. srozSifenim cinnosti

az na 15 tis.

Na pracovnich jednanich v logistickém centru v Norimberku, po prezentaci zaméru
TILC, firmy FEDOX, PPL a DHL deklarovaly ucast v nadnarodnim logistickém centru

[ .

Gorzyczki — VéE&novice, a to vcetné kapitalové Ucasti.
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Dal8im ptikladem pro projekt TILC mtize byt dopravni a logistické centrum Sachsenland
v Drazd’anech (Sachsenland Transport & Logistik GmbH Dresden. Sachsenland
Transport & Logistik GmbH, 2017).

2.4 Podpora projektu TILC

Od roku 1998 je projekt vystavby TILC projedndvan na Ceské 1 polské strang,
a to na obecni, regionalni, vladni i mezinarodni urovni. Tento projekt byl jiz mnohokrat
prezentovan na konferencich zucasti vetfejného a soukromého sektoru. O realizaci

projektu projevili zajem investofi a vetejna sféra.

Projekt TILC byl jiz soucasti Memoranda Uc€astniki debaty a vystavy Budoucnost
vnitrozemnich vodnich cest v EU, které bylo podepsano dne 26.2.2014 v sidle
Evropského parlamentu ve Strasburku prezidentem Miloem Zemanem a fadou
vyznamnych politikd, napf. Jerzym Buzkem, byvalym premiérem a predsedou
Evropského parlamentu (TOBOLA, Josef a Petr FORMAN. Logistické centrum a Pfistav
Ostrava—Bohumin a souvisejici primyslovd zona —ceskd c¢ast TILC. Nadnéarodni

logistické centrum Véinovice—Gorzyczki. Spolek Posejdon, 2016).

2.4.1 Podpora TILC na ¢eské strané

Na Ceske stran¢ projekt piipravuje hlavné spoleCnost Trans International Logistic
Centrum Sp. z 0.0. a Inovace v dopravé, z.s.p.o., kterd jako budouci partner cesko—polské
spoluprace bude moci vyuZit dota¢ni programy EU (Kontakty. Inovace v dopravé, 2018).
Narodni klastrova asociace pracuje s definici stanovenou Michaelem Porterem, ktery
definuje klastr jako ,,geograficky blizké seskupeni vzdjemné provazanych firem,
specializovanych dodavatelii, poskytovatelu sluzeb a souvisejicich instituci v konkrétnim
oboru i firem v pribuznych oborech, které spolu soutézi, ale také spolupracuji, maji

spolecné znaky a také se doplnuji“. (PORTER, 1990)

Projekt TILC se pfipravuje ve spolupraci s Moravskoslezskym krajem, statutarnim
méstem Ostrava, Vysokou $kolou podnikéni v Ostravé, Hospodaiskou komorou CR,
Ceskym plavebnim vodocestnym sdruzenim a SdruZenim pro rozvoj Moravskoslezského
kraje. Garantem tohoto projektu je vladni zmocnénec pro Moravskoslezsky kraj

doc. Ing. Jiti Cienciala, CSc.
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(TOBOLA, Josef a Petr FORMAN. Logistick¢ centrum a Ptistav Ostrava—Bohumin
a souvisejici prumyslovad zéna —Ceska cast TILC. Nadnarodni logistické centrum

Véinovice — Gorzyczki. Spolek Posejdon, 2016).

SdruZeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje, z.s (The Union for the Development

of the Moravian Silesian Region) ptisobi v MSK od roku 1990.

V soucasnosti sdruzuje 133 ¢lent a je nejveétSim zdjmovym uskupenim v regionu
(prumyslové, stavebni a obchodni podniky, distribucni spolec¢nosti a dalsi podnikatelské
subjekty, oborové klastry, mésta a obce, vysoké a stfedni skoly, projektové a poradenské
organizace, zdravotnické organizace a pojistovny, personalni, vzdélavaci a rozvojové

agentury).

Dlouhodobé prosazuje z4ymy svych Cclenit v souladu srozvojovou strategii
Moravskoslezského kraje. Podporuje vnitro-regionalni diskusi (BARTOS, Pavel.
RESTART — neopakovatelnd pfilezitost prondS kraj. Regiondlni podnikatelsky
zpravodaj, 2017). 12. dubna 2016 bylo podepsano Memorandum o spolupraci mezi
MSK, Krajskou hospodaikou komorou MSK a SdruZenim pro rozvoj MSK.

2.4.2 Podpora TILC na polské strané

Na polské stran¢ je Narodnim inovac¢nim klastrem podnikd velmi aktivnim zptisobem
prezentovan program s nazvem POLSKA 3.0, jehoZ soucasti je 1 projekt TILC. Program
POLSKA 3.0 je nejvétsim infrastrukturalnim nadnarodnim projektem v Evropé. Tento
program nabizi feSeni pro multimodalni dopravu —spojeni dopravni infrastruktury,
vodnich cest a Zeleznice a usiluje o napojeni TILC na Novou hedvabnou stezku. Tvofi

ho klastry.

Projekt vystavby TILC matadu podplrnych stanovisek od vladnich iregionalnich
organi. Byl ocenén vramci programu POLSKA 3.0 nasetkdni Evropské komise
s Némeckou vladdou v inovativnim feSeni klicovych projekti v multimodalni dopravé

novych koridora transevropské dopravni sit¢.
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8.12. 2015 vzniklo v Polsku ministerstvo namoiniho hospodaistvi a vnitrozemské

plavby (Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, MGMiZS)

(Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej. Ministerstwo Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowej, 2018). V soudasné dobé v jeho &ele stoji ministr Marek
Grobarczyk a viceministr Jerzy Materna. Polska strana jiz ptedlozila nasledujici projekty:
vystavba Slezského priplavu, pfeshraniéni tsek Odry Kozle — Ostrava, vystavba
plavebniho stupné¢ na fece Wista u Wloclawku. 14. 12. 2017 obdrzel pan Henryk Mercik
(Urzad Marszatkowski w Katowicach) dopis, ve kterém je informovan o zaméru
vystavby a koncepci Nadnarodniho logistického centra Gorzyczki — Véinovice.

Zdiraznén je fakt, Ze obec Gorzyce pozadala jménem MGMIiZS o jeho zadlenéni

do hlavnich investic Polské republiky.

2.5 Financovani projektu TILC

Spole¢né musi oba staty, Ceska republika i Polsko, zvolit vhodny dota¢ni program
na spolufinancovani studii a projektovych dokumentaci nadnarodniho logistického

centra Gorzyczki — Vériovice.

Nejvhodngjsim se jevi program preshrani¢ni spoluprice INTERREG V-A Ceska
republika—Polsko, ze kterého lze ziskat dotaci az 85 % z EU + 5 % CR, z uznatelnych
nakladd  projektu  vevysi 5Smil. K& (Program INTERREG  V-A Ceska
republika — Polsko. Euroregion Silesia, 2013).

Samostatnou oblasti podpory v rdmci Prioritni osy III Operacniho programu pfeshrani¢ni
spoluprace CR — Polsko 2014-2020 je Fond mikroprojekti Euroregionu Silesia (Fond
mikroprojekti v obdobi 2014 — 2020, 2016).

Na financovani multimodalnich logistickych center pamatuje také pfipravovany
Operacni program Doprava 2 ato v investi¢ni priorité ¢. 3. Jednim z cili je snaha
o zapojeni zelezni¢ni avodni dopravy dokombinovanych piepravnich fetézcu.
To v§e bude mit zajisté kladny vliv na Zivotni prostfedi (Opera¢ni program Doprava

2014-2020, 2015).
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Obr. 2.1 Program INTERREG V-A Ceska republika — Polsko
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Zdroj: http://www.euroregion-silesia.cz/photo/programy_eu/programy_eu_logo cil2_mapa_small.jpg

2.6 Priprava projektu TILC

Rad bych vysvétlil, jaka je koncepce nadndrodniho logistického centra Gorzyczki —
Véinovice, které bude ve své dobé nejvétsim logistickym centrem ve stiedni Evropé.
V kontextu strategického fizeni oznacuje pojem koncepce strukturované vytyceni
celkového smétfovani v dané oblasti. Obsahuje zdkladni vychodiska projektu (Definice

a vyznam koncepce. Vyznam slova).

2.6.1 Priprava projektu TILC — do roku 2018

PiedbéZna studie proveditelnosti ,,Mezinarodni logistické centrum Gorzyczki —
Vérnovice a primyslova zéona Dolni Lutyné“ byla zpracovana jiz v listopadu roku
2013. Zadavatelem zpracovani pfedbézné studie proveditelnosti byl Trans International
Logistic Centrum Sp. z 0.0. Zpracovatelem, Vysokd Skola podnikani ve Slezské Ostrave.
Cilem bylo vytvotfeni kompaktniho dokumentu, ramcové hodnoticiho zdmér vytvoreni

tohoto logistického centra.
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Pteshrani¢ni nadnarodni logisticko—podnikatelsky aredl ma vyuzit nejen své polohy
napomezi Polské republiky a Ceské republiky, ale zejména jedinené kiizeni
vyznamnych silni¢nich a zelezni¢nich dopravnich siti s vyhledem na napojeni i na sit’
vodnich dopravnich cest v rdmci planovaného vodniho koridoru Dunaj—Odra—Labe.
Jednalo bysetedy nejen o mezindrodni, ale i transkontinentdlni  propojeni.

To by pomohlo fesit ekonomické a socialni problémy na ceské i polské stran¢.

Predbéznd studie proveditelnosti (Pre—Feasibility Study) je mezistupném mezi
zdsadnim rozhodovacim dokumentem (Feasibility Study) astudii pfilezitosti
(Opportunity Study). Strukturou uvedenych informaci se v podstaté nelisi od studie
proveditelnosti. Rozdil spociva v podrobnosti a piesnosti zpracovani. Obsahem studie
jetéma strategie projektu, technické atechnologické fteSeni, marketingové pojeti,
lokalizace avelikost (kapacita) projektovaného provozu. Dale pak personalni

a organizacni uspotradani se stru¢nym harmonogramem realizace.

Déle je tfeba vyhodnotit dopad projektu na zivotni prosttedi. Ten je vyznamny z hlediska
smysluplnosti projektu aovliviiuje jeho hodnoceni zejména v jeho celkovém
socioekonomickém dopadu. Dopad projektu na Zivotni prostiedi ovliviiuje piimo

1 samotnou realizovatelnost a udrzitelnost investice.

V této studii je potfeba odlisit investi¢ni variantu od varianty nulové (situace, pokud bude
¢inebude projekt realizovan). Takovato studie by méla pomoci zainteresovanym
subjektlim (investor, statni a mistni sprava, podnikatelské subjekty apod.) rozhodnout se,
zda uvolni dal$i finan¢ni ajiné zdroje na opracovani detailni studie proveditelnosti,
¢inaopak. VSechna, tato cCasto variantni feSeni ajeji ekonomické dopady, jsou

rozpracovany do podoby finan¢nich tok.

26. kvétna 2014 vydal Krajsky ufad MSK, odbor Zivotniho prostiedi, vyjadieni
k dokumentu ,Mezinarodni logistické centrum Gorzyczki - Vérnovice
a primyslova zoéna Dolni Lutyné, v¢. Fiéniho pristava Ostrava — Bohumin®,
a to na zadost Vysoké skoly podnikéani v Ostravé€. PiSe se v ném, Ze z pohledu ptipadnych
limith Zivotniho prostfedi, zejména ve vztahu k moznému dotceni uzemi soustavy Natura

2000, zamér piimo nekoliduje s Zadnym uzemim soustavy Natura 2000 (evropsky

vyznamnou lokalitou ani pta¢i oblasti).
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Obor uzemniho planovani a stavebniho ufadu na Krajském uradu Moravskoslezského
kraje obdrzel ,,Zadost o stanovisko ke zpracovani lokaliza¢ni studie nadnarodniho
logistického centra Gorzyczki — Vérnovice a pramyslové zény Dolni Lutyné.
Objednatelem studie bylo na Ceské stran¢ obcanské sdruzeni Inovace v dopravé.
Zpracovani této studie bylo navrhovédno realizovat zkuSenymi experty pro uzemni
planovani dopravni infrastruktury z Katedry méstského inzenyrstvi pfi Vysoké Skole
banské — Technické univerzity v Ostravé a profesnimi experty z oblasti logistika
dopravy. Obsahem této studie bylo provést analyzu pottebnych navrhli zasad uzemniho
rozvoje Moravskoslezského kraje v ndvaznosti na aktualizovanou potiebu technické
dopravni infrastruktury TILC na Ceské 1polské strané¢ v ndvaznosti na vystupy
dokoncené studie Dunaj—Odra—Labe. Navrh lokaliza¢ni studie napliiuje koncepci
uzemniho planovéni arozvoje dopravni infrastruktury v Moravskoslezském kraji,
zejména podporu vystavby vetejnych logistickych center a vystavbu zelezni¢ni vlecky

v prumyslové zén€ Dolni Lutyné. Ta by byla souc¢asti TILC.

Obcanské sdruzeni Inovace v dopravé, dnes Inovace v dopravé, z.s.p.o, bylo zalozeno
23. 6. 2009 s cilem pfispivat k rozvoji bezpecné, moderni a efektivni dopravy. Spolek
tvofi predni technické univerzity a vyznamné ceské spoleCnosti pusobici v oblasti

dopravy nejen v CR, ale 1 v zahrani¢i.

Sdruzeni podporuje vyvoj a zavadéni novych technologii do oblasti silni¢ni dopravy tak,
aby se zvysila jeji bezpecnost a plynulost. Zajist'uje také optimalni vazby na ostatni druhy
dopravy v ramci rozvoje multimodalni dopravy nauzemi CR, poskytuje konzultace
zamétené na oblast dopravy a prostfednictvim know —how svych ¢lend provadi rychlé

dopravni prizkumy.

V neposledni tade se spolek vénuje piipravam studii a projektd dopravnich feSeni
a provadi audit stavajiciho systému dopravy a jejiho fizeni. Inovace v dopravé, z.s.p.o;
uzce spolupracuje se samospravami v otazce bezpecnosti silni¢ni dopravy i v dalSich
oblastech uzce souvisejicich s dopravou. Potfadda pravidelné odborné seminaie
a konference. Piedsedou ptedstavenstva je Ing. Ivan Fencl Ph.D. (Kontakty. Inovace

v dopravé, 2018).
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8. prosince 2017 obdrzZelo Reditelstvi vodnich cest CR,Zidost o stanovisko
ke zpracovani Lokalizac¢ni studie nadnirodniho logistického centra Gorzyczki —
Vérnovice“. Jejim obsahem bude proveéfeni moznosti vyuziti prostoru v Dolni Lutyni,
Véinovicich pro umisténi piistavu navazujiciho na planované splavnéni Odry v této ¢asti
Ostravské aglomerace a dal$i aktivity na uzemi Polska. Tato varianta bude néasledné
porovnana se Studii proveditelnosti vodniho koridoru D-O-L, kterou zpracovalo

Ministerstvo dopravy.

Co se tyCe financovani studie, vyuzila se dotace z programu pieshrani¢ni spolupréace
INTERREG V-A, CR — Polsko. K Zadosti o tuto dotaci bylo zapotiebi doloZit stanovisko
Reditelstvi vodnich cest a stanovisko Krajského tfadu, odboru uzemniho planovéni

a strategie.
Ke konci roku 2017 byl pro ¢eskou stranu projektu navrZzen nasledujici postup:

» rozhodnuti vlady o vzniku logistického centra TILC a vefejného pfistavu
Ostrava—Bohumin, vcetné¢ rozhodnuti o zpracovani projektu financovani
z vetejnych, evropskych a soukromych prosttedki;

» pfiprava a uzavieni smluv s Polskou republikou, a to jak o zfizeni nadnarodniho
logistického centra TILC, tak 1 o hranicnim bodu dotyku Oderské vodni cesty;

» pozastavit privatizaci ploch priimyslové zony Dolni Lutyné, ktera je ve vlastnictvi
PF CR. Vyuzit existujici pfedkupni prava v tomto prostoru;

» provést zmény Uzemniho planu Bohumina zahrnujici prostor nadnarodniho
logistického centra TILC a Zelezni¢niho napojeni na nadraZzi Bohumin;

» zpracovat dokumentaci prouzemni rozhodnuti azahajit proces EIA
(Environmental Impact Assessment), sohledem nasousedstvi stzemim
NATURA 2000 — Hefmansky stav a Poolsi, které jsou na Ceské stran¢;

» zpracovat studii proveditelnosti, SWOT analyzu, rozpocet investi¢nich nakladt
a harmonogramu pfipravy a realizace, etapizace projektu;

» zpracovat finalni finan¢ni ainvestorsky plan jednotlivych investic,
kde investorem bude stat s podporou EU, soukromy subjekt s podporou stétu,
nebo tfeba Partnerstvi vefejného a soukromého sektoru (PPP, Public Private
Partnerships). PPP je obecny pojem pro spolupraci vetfejného a soukromého

sektoru vzniklé za i€elem vyuziti zdrojti a schopnosti soukromého sektoru.
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Jednotlivé varianty, jsou—li odborné a Gspésné aplikovany, zvysuji kvalitu i efektivnost
vetejnych sluzeb vcéetné vykonu statni spravy. Urychluji realizaci vyznamnych
infrastrukturnich projekti s pozitivnim dopadem na rozvoj ekonomiky. Rizika jsou
rozdélend mezi zacastnéné strany tak, ze kazda z nich nese takové riziko, které dokaze
nejlépe fidit. Typickymi piiklady realizace formou PPP jsou projekty v téchto oborech:
dopravni infrastruktura, administrativni — pfipadné ubytovaci kapacity, zdravotnictvi,
Skolstvi, obrana, utility. Sluzbou se v piipadé¢ PPP rozumi komplexni zajisténi aktiva
vcetné provozovani zapfedem smluvné sjednanych podminek kvality a kvantity.
Realizace projektu se fidi obchodnim zdkonikem. Vzorem pro implementaci principii
PPP je zejména praxe Velké Britanie (Public Private Partnership. BusinessInfo.cz, 2017).
Vroce 2017 se pripravovala na Ceské ipolské strané studie proveditelnosti
a to v soucinnosti s organy verejné spravy a podnikatelskymi kruhy. Zadani

projektu TILC bylo navrhovano realizovat ve dvou etapach:

1) etapa (zari 2018—Cerven 2019) — Jednalo by se o zpracovani zadosti o dotaci
a prezentace pripravy projektu na internetovych strankach. Byly by zpracovany
postupy a podklady navrhu zmén v izemné planovaci dokumentaci obci a kraje,
dale pak navazujicitho sytému dopravni a technické infrastruktury, specifikace
pozemku dle vlastnikii a projednani dokumentaci s vlastniky nemovitosti
dotcenych organi. Nasledné by byla zpracovdna finalni podoba dokumentace
obsahujici vizualizaci nadnarodniho logistického centra Gorzyczki — Véinovice
vcetné dopravniho fesSeni a uspotadani technické infrastruktury, tzv. urbanisticka
studie. Na workshopech by byly prezentovany vystupy z vyse uvedenych aktivit
a predstaveny deklarace zapojenych investorli a firem. Je planovana pracovni
cesta do Norimberku;

2) etapa (zari 2019-listopad 2021) — V této etapé by byla zpracovana dokumentace
pro izemni rozhodnuti a zahajen proces EIA. Pocitd se se zpracovanim studie
proveditelnosti, SWOT analyzy, rozpoctu investi¢nich naklad a harmonogramu
pfipravy arealizace projektu. Nasledné¢ by byl zpracovan findlni financni
ainvesticni plan jednotlivych investic (EU, statu, soukromych investic
a vetejnych investic z projektu PPP. 1 v této etapé by probehly workshopy
s prezentaci zpracovanych vystupt a byly by odprezentovany deklarace firem

ucastnicich se na projektu.
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Schéma 2.4 Pfedbézny navrh harmonogramu piipravy a vystavby nadnarodniho

logistického centra Gorzyczki — Véinovice, TILC

+ Pfedbézna studie proveditelnosti TILC

« Viyjadieni odboru Zivotniho prostiedi KU MSK a obce Gorzyce, PL

= Stanovisko ke zpracovani lokalizaéni studie TILC

* Lokalizaéni studie TILC

* Pfiprava a uzavieni smluv s Polskou republikou - véetn& hrani¢niho bodu

+ Zmény tuzemniho planu tizemniho celku Moravskoslezského kraje zahrnujici prostor
TILC a zelezniéni napojeni na nadrazi Bohumin - véetné procesu SEA

* Zmény uzemniho planu v obei Bohumin a Gorzyce, PL - véetné procesu EIA

8 . Revize TEN-T

* Projektova pfiprava a fizemni rozhodnuti, Finanéni a investorsky plan investic - véetné
CBA (Cost benefit analyzy) a SWOT analyzy projektu TILC

* Realizace projektu dle harmonogramu

‘ » Stavebni povoleni a realizace dle harmonogramu (etapizace projektu), Provadéci
projekty

Zdroj: vlastni zpracovani
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3 Napojeni TILC na stavajici dopravni infrastrukturu

Ruku v ruce s masivnim pfichodem investori do MSK roste i intenzita dopravy. Zahlceni
dnesnich cest chce kraj fesit stavbou novych obchvatt, které vytvoii tzv. Slezsky KkFiz.
Podle dopravniho experta Bedficha Necase ze spole¢nosti UDI Morava se dopravni zatéz
na vyznamnych tazich v poslednich letech zvedla 030 % az35%. Ocekava se,
ze do roku 2040 to bude 60 % (viz Ptiloha B). Moravskoslezsky kraj véti v dynamicky
rozvoj regionu, a tak mozny problém fesi s predstihem uz nyni. Komunikace Slezského
kiize protinaji v Ostravé. Horizontaln€ spojuji mésta Krnova Ttinec, vertikalné pak Novy
Ji¢in a Bohumin. Mezi patefni komunikace patii napt. posledni usek dalnice D47 (nyni
soucast D1), Propojeni Ostravy s Opavou, rekonstrukce silnice 1/48 a I/11 ¢i obchvat
Havifova. Velky vyznam pfikladam pfipravovanému obchvatu mésta Karvina, ktery
se tyka silnice ¢.1/67. Je to silnice prvni tiidy, kterd zacind na hrani¢nim ptechodu
u Bohumina, nésledn¢ ktizuje dalnici D1, vede ptes Karvinou do Ceského T&sina. Tam
se kiizi sesilnici 1/48 a evropskymi silnicemi E75 a E462. Vétim, ze vzhledem
k pfipravované vystavbé nadnarodniho logistického centra Gorzyczki — Véinovice.
Reditelstvi silnic a dalnic CR bude usilovat o urychleni této stavby (Stavba obchvatu

Karviné by méla zacit piisti rok, 2017).

Vladni zmocnénec pro MSK, Ustecky a Karlovarsky kraj, Jifi Cienciala,
konstatoval, Ze je nutné bleskové dokoncit dopravni trasy tzv. Slezského Kkrize
a pripojeni prumyslovych zon. Podle prezidenta SdruZeni prorozvoj MSK, Pavla
BartoSe, jsou sou¢asné problémy pii budovani dopravni infrastruktury poné¢kud absurdni.
Vime, co se ma stavét, ptipadné opravovat, vétSinou je dokonce zajiSténo financovani
staveb, ale pfesto fada staveb se nezahajuje, protoze nejsou pfipraveny z riznych divodu.
Zbyn¢k Hoftelica, feditel SFDI, zase pfipustil, ze toho ¢asu diskutované nové posudky

vlivil na zivotni prostiedi, EIA, mohou fadu staveb ptibrzdit.

Pétetni sit” dalkovych a mezistatnich pozemnich komunikaci (tzv. Slezsky ktiz) byla
prouzemi  Moravskoslezského  kraje  definovdna  usnesenim  zastupitelstva
Moravskoslezského kraje €.11/197/3 ze dne 20. 6. 2002. Ramena Slezského kiiZe jsou

tvofena koridory sever—jih, vychod—zapad (viz Ptiloha B).

Koridor Sever—Jih je na izemi MSK vymezen dalnicemi D1, D48 (E462).
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Svym vyznamem se jedna o dominantni tah v kraji, tah mezi jiznimi a severnimi pfistavy
a vychodoevropskym prostorem, ktery spojuje zejména vyznamné evropské aglomerace

Viden a Katowice.

Koridor Slezsky kiiZ — vychod (Ostrava — Cesky T&in — Zilina, SK) je na tizemi MSK
vymezen silnici I/11, 1/68 a E75.Jedna se o dopravni tah, ktery pies uzemi kraje
propojuje vétve Baltsko—Jaderského koridoru. Tah spojuje zejména vyznamné

nadnérodni aglomerace Katowice, PL — Ostrava, CR - Zilina, SK.

Koridor Slezsky kiiz — zapad (Ostrava — Opava — Krmov CR — Opole, PL) je na tizemi
MSK vymezen silnici I/11 a I/57 (Ostrava — Opava — Bartultovice — Opole). Tento
dopravni tah pfes Uzemi kraje propojuje vyznamna regionalni centra Opolského
vojvodstvi a MSK s Ostravskou aglomeraci. Zejména se jedna o propojeni piihrani¢nich
regionli Opavska a Krnovska s polskymi celky na trovni NUTS III (Nyski a Opolski

subregion).

Kraj vramci nadiazené dopravni infrastruktury aktivné loboval na pidé
EU o zarazeni vybranych komunikaci Slezského k¥iZze do TEN-T. Hlavni a globalni
sitt  TEN-T  jevymezena ,Nafizenim Evropského parlamentu a Rady
EU ¢. 1315/2013 ze dne  11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sit¢ a o zruSeni rozhodnuti €. 661/2010/EU*. V hlavni siti
je zatazena DI, II. a IIl. tranzitni Zelezni¢ni koridor véetné trati Ostrava — Havifov —
Cesky Té&sin a Letisté Leose Janacka Ostrava. V globdlni siti je zafazena trasa dalnice
D48 pielozka silnice 1/11 jako propojeni D48 a statni hranice se Slovenskem. MSK
prosazuje zatazeni koridoru Slezsky kiiz — zapad ve sméru Ostrava — Opava — Krnov —

Bartultovice — Opole, PL do globalni sit¢ TEN-T.

V Zelezni¢ni dopravé bylo dulezité napojeni LetiSt¢ LeoSe Janacka v MoSnové
na stavajici zelezni¢ni sit” a modernizace tietiho koridoru na trase Karvina — Slovensko.
Jednalo se o vybudovani cca 197 kilometra patetnich komunikaci a pocitalo se s investici
zhruba 50 miliard korun. Cast financi poskytl stat, zavazal se k tomu v souvislosti
s ptichodem strategického investora Hyundai do NoSovic na Frydecko—Mistecku.

Céstecné se na financovani podilel Moravskoslezsky kraj.

45



Regionalni dostupnost TILC —data z roku 2014, zasedani Dozoréi Rady ESUS
TRITIA:

Silnice

Zamér vystavby TILC ziskal na redlnosti otevienim ddlnice D1 s napojenim na polskou
Al

SK: I/11, RS, D3, D1 (Mad’arsko, Ukrajina)
PL: A4 (Némecko, Ukrajina, Rusko)

CZ: D1 (Rakousko)

Obr. 3.1 Regionalni dostupnost

silniéni Zelermidni letecka a vodni

-\._. .
H UKR

Zdroj: Prezentace Sdruzeni pro rozvoj MSK na zasedani Dozor¢i Rady ESUS TRITIA, dne 3. 3. 2014,

Cieszyn

Letisté

Podstatna je i dostupnost mezinarodnich letist’ Ostrava — Katowice

Blizkost Mosnovského letisté by umoznila komplexnost obchodné—dopravnich sluzeb
a tim 1 vytvofeni podminek pro priimyslovy rozvoj celé oblasti

Ostrava — Mosnov (OSR, 50 km)
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Katowice — Pyrzowice (KTW, 100 km)

Zilina — Dolny Hri¢ov (ILZ, 107 km)

Opole — Kamien Slaski (EPKN, 131 km)

Regionalni dostupnost vodni

Oderska vodni cesta Kedzierzyn—Kozle — Ostrava

Vézska vodna cesta (usek Zilina—Bohumin)

Zeleznice

Zelezniéni uzel Bohumin (Wien) — Ostrava — Bohumin — Katowice — (Warszawa)
SK: Bohumin — Zilina — (Kogice)

PL: Bohumin — Opole — (Wroctaw) — Berlin.

Ostrava je vyznamnou Zelezni¢ni evropskou kiiZovatkou a po dobudovéni silni¢niho
propojeni na Slovensko se stane iv této oblasti centrem na$i republiky. Aglomerace
disponuje kvalitnim Zzelezni¢nim napojenim na obou stranach cesko—polské hranice.
M4 navaznost na zmodernizované nakladni nadrazi v CR, v Bohuming. TILC bude
napojen nanakladni vlakové néadrazi v Bohuminé pomoci Zelezni¢ni vlecky

v katastralnim iizemi Skiecon. Viadukt povede nad dalnici D1.

22.5.2017, vlada CR schvalila Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni.
Europoslankyné¢  Katefina ~ Konecnd  zdidraznila, Ze vysokorychlostni  trat’
Pterov — Ostrava je nutno zatadit do hlavni sit€¢ TEN-T, zvysit tim jeji prioritu a zajistit
tak jeji financovani. Je nutné rovnéz prosadit jeji odbocky do regionalnich center kraje.
Usek Prerov — Ostrava — Katowice, PL by navazal na pateini trasu Praha — Brno. Tato
vysokorychlostni trat’ bude plnit vyznamnou ulohu naose transevropského
multimodalniho koridoru Balt — Jadran a pfispéje k dalSimu rozvoji Moravskoslezského
kraje. Je nutno dodat, ze vystavba této trat€¢ pomiiZze zvysit kapacitu regiondlni i nakladni
dopravy a zkréati jizdni dobu. Pozitivné by mohla ovlivnit ito, Ze obyvatel¢ kraje

se nebudou chtit z regionu st€¢hovat.
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Pro vybudovéni této traté je vyclenéna uzemni rezerva. Na prelomu roku 2017/2018 byla

zadana a zpracovana studie proveditelnosti pro tisek Prerov — Ostrava — Katowice, PL.

22.9.2017, 21.ro¢énik Kkonference @ TRANSPORT, Ostrava. Konference
TRANSPORT jesilnym podplircem koncepce a vystavby navazujici dopravni
infrastruktury v sousednich regionech nejen v Cesku, aleiv Polsku a na Slovensku.
Konferenci potadalo Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje a projednavala

se predevsim tématika rozvoje Zeleznicni dopravni infrastruktury a dopravy.

Dtlezitym faktem je, Ze Ostravsko je spojeno se Zeleznici od roku 1847 — kdy slavnostni

vlak, ktery zahdjil provoz na tzv. Severni drdze cisafe Ferdinanda, pfijel do Ostravy

wewvr

TILC bude pres Polsko napojen na némeckou trasu: Cottbus — Horka — Gorlitz —
Wroclaw — Gorzyczki. Zeleznice Berlin — Gorlitz je hlavni Zelezniéni trati v Berling,
Brandenbursku a Sasku. Z Berlina vede ptfes Cottbus do Gorlitz. Jeji cCast
Berlin — Cottbus je elektrifikovana. Brandenbursko a Sasko usiluje o modernizaci ¢asti
Cottbus — Horka — Gorlitz. Polsko navaze natuto trat’ smérem na Wroctaw, Opole,
Raciborz, Gorzyczki — TILC. Studie uvadéji, Ze na trati by mohlo jezdit aZ o tietinu vice
vlakii dennd. Rostouci nakladni doprava Némecka s Polskem a Ceskou republikou
po Zeleznici by se méla do roku 2050 zdvojnasobit a veSkeré plany by mély prob&hnout
v ¢asovém horizontu do roku 2026 (Damit Cottbus—Gorlitz zur Sprintstrecke wird, 2017).
Prezentaci k tématu ptedstavilo Ministerium fur Infrasttruktur und Landesplanung dne
16. 11. 2017 v polském mésté Wroctaw na mezinarodni konferenci Budoucnost Odry

(viz Ptiloha D).

3.1 TILC a dobudovani Sirokorozchodné Zelezni¢ni trati do polského

Slawkowa

Sirokorozchodna kolej LHS (Linia Hutniczo—Szerokotorowa, Stawkow, PL) (broad—
gauge railway) je nejdelsi Sirokorozchodnou koleji v Polsku (rozchod koleji 1520 mm).
Tato kolej je dlouhd témét 400 km (presné 394,650 km) a vede jihovychodni ¢asti Polska,
pres kraje: lubelski, podkarpacki, §wictokrzyski, matopolski i $laski. Sirokorozchodna
kolej LHS slouZzi vyhradé nakladni dopravé. Od Stawkowa, 25 km od Katowic, pak vede

az k polsko—ukrajinskému hrani¢nimu piechodu Hrubieszow, PL — Izov, UA.
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3.1.1 TILC, CZ - Euroterminal Stawkow, PL

Je potfeba dobudovat 94,5 km ze Stawkowa do nadnarodniho logistického centra

Gorzyczki — Véovice.
V Polsku se ptipravuji nasledujici investice:
Rozsiteni nakladniho terminalu ve Slawkowie

Vlastniky Eurotermindlu Stawkéw Sp. z 0.0. jsou CZH s.a. (81,4 %), PKP Cargo s.a.
(9,3 %) a PKP LHS Sp. z 0.0. (9,3 %). Spoleé¢nost PKP LHS Sp. z o.0. chce do poloviny
roku 2018 prevzit celou spolecnost a zainvestovat do roku 2025 az 800 mln. zlotych.
V soucasné dob¢ je ve Stawkowie prepravovanych ptiblizn¢ 120 tis. TEU ro¢né. Polska
vlada je si védoma, ze klienti ze Zapadni Evropy maji malé povédomi o existenci
Sirokorozchodné trati ve Stawkowie a jeho moZnostech piepravy zboZzi na dalny vychod.
Bude proto usilovat o jeho zapojeni do sit¢ TEN-T (LHS liczy, ze do potowy roku
sfinalizuje przejecie Euroterminala Stawkow, 2018). Euroterminal bude v budoucnu

schopen prekladky:

a) 285000 TEU kontejnerti ro¢né;

b) Hutni vyrobky 380 000 t;

c) Zbozi na paletach 200 000 t;

d) Voln¢ loZzen¢ sypké komodity (uhli, koks) 2 000 000 t;

e) Volné loZzené sypké komodity (stl, biomasa, obiloviny) 365 000 t.

Rozsiteni logistického centra Gospodarcza Brama Slaska (GBS)

M3 navaznost na silnici DK86, vlastnikem je stat

GBS II: Czeladz /I/ — 200 ha, Bedzin /1I/ — 250 ha k dispozici
Modernizace silnice ve sméru Stawkéw — letiSté Katowice—Pyrzowice
hlavni osa 38 km: DK94 — S1 — DK86 — Al

Siewierz, kiizovatka S1 — DK86
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Vystavba VRT traté Katowice — letiSté Pyrzowice
Nejkratsi varianta traté ma 30 km.

Nedaleko letist¢ Cargo Pyrzowice — Katowice je 500 ha izemi pro primyslovou zonu.

3.1.2 TILC a Nova hedvabna stezka

Nadnarodni logistické centrum  Gorzyczki — Véinovice by se mohlo pomoci
Euroterminalu Stawkow napojit na Novou hedvabnou stezku, o jejiz vybudovani maji
zdjem Cifiané. Kratce potom, co Cinu navstivil polsky prezident Andrzej Duda, navstivil
Warszawu c¢insky politik Xi Jinping. Hlavnim tématem jejich setkani byla cinska
koncepce Nové hedvabné stezky, ktera predpoklada obrovsky nartst piekladky v Polsku
dle iniciativy ,,One belt one road“. Ekonomického fora se také zcastnili zastupci China

Railway Rolling Stock Corporation, vyrabé&jici soupravy pro rychlovlaky.

Cina vlastni silné kapitalové fondy a chce investovat. Koncept Nové hedvabné stezky,
piedloZen na podzim roku 2013, bude podle prezidenta Cinské republiky nejvétsi
investici do infrastruktury v historii. Z Ciny do Polska vlaky museji piekonavat
11 000 km, doprava po Zeleznici trva 11-14 dni. Oproti tomu ndmoini doprava trva az 40
— 50 dnti. Pro podporu projektu Cinské tfady vytvotily fond Nové hedvabné stezky
s pocatecnim kapitalem 40 mld. USD. Nova hedvabna stezka prochazi stiedoasijskymi
zemémi do zdpadni Evropy pfes Polsko. Tento projekt je jedinec¢nou pftilezitosti
k realizaci spolecnych investi¢nich projektd a infrastruktury v zemich, kterymi stezka

prochazi.

Nova hedvabné stezka prochdzejici Slezskem, PL ana Ceské stran€é Moravou bude
jak dopravnim, tak obchodnim koridorem. Strategickou spolupraci mezi CR a PL bude
feSit team Polska 3.0.Stimto tymem spolupracuji za Ceskou stranu odbornici:
doc. Ing. Jifi Cienciata, CSc.—rektor Vysoké Skoly podnikdni v Ostravé a vladni
zmocnénec, Ing. Petr Forman —poradce prezidenta MiloSe Zemana a Ing. Josef
Tobola — spojen nékolik let s Ceskymi vladnimi a nevladnimi organizacemi v oblasti

dopravy, zejména vnitrozemské vodni cesty.
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Nova hedvabna stezka navaze na protazeni pfiblizn€ o 65 km LHS (rozchod koleji
1520 mm), od Stawkowa, PL do mésta Hrubieszow, PL na polsko—ukrajinské hranici

(zelezni¢ni piechod Hrubieszow — Izov).

Umisténi dvou paralelnich zeleznic kousek od Stawkowa do nadnarodniho logistického
centra Gorzyczki — Véfiovice zptsobi, ze se TILC stane jedinym evropskym bodem,

kde se propoji evropské Zelezni¢ni koridory z trati z Dalného vychodu.

Jelikoz je propojeni vnitrozemni magistraly s Sirokorozchodnou zZeleznici z Dalného
vychodu projektem evropského zdjmu, bude slouzit vSem evropskym zemim a také
zemim mimo Evropu (od Japonska pies Severni a Jizni Koreu, Cinu, Mongolsko, Rusko
a Ukrajinu). Predpoklada se s objemem 750 tisic kontejnerdi na obé strany, plus jiné

komodity.

Obr. 3.2 Nova hedvabna stezka

: TILC VIA

CARPATIA

ADRIATIC
- BALTIC

»
Ve

Zdroj: http://polska30.pl/wp-content/uploads/2017/09/ZZ2 01 .jpg

PrileZitosti pro navazani novych obchodnich kontaktd a ziskdni novych moZnosti
proniknout na vychodni trhy pfedstavil MSK vychodnim partnerim na konferenci
Byznys den euroasijského ekonomického svazu (EAEU), ktera se konala v Ostravé
ve dnech 6-8.Cervna 2017. Hlavnimi organizatory akce byl honorarni konzul Ruské
federace v CR, Ale§ Zednik a SdruZzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje. Svazu
se zucastnili velvyslanci Arménie, Béloruska, Kazachstanu iobchodniho zastoupeni

Ruské federace.
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Hejtman MSK prof. Ing. Ivo Vondrak CSc. zdlraznil, Ze konkretizace spolupréce
je klicova k tomu, aby se véci dali do pohybu. Prezident Sdruzeni Pavel Bartos poukazal
na fakt, ze MSK ma co nabidnout, a Ze by ¢lenské staity EAES mohly vyuzit ¢eskych

zkuSenosti s itlumem hornictvi.

Je nutné siuvédomit, ze na arménsky trh je tfeba nahlizet jako na oblast, odkud
se da proniknout na osmdesati milionovy iransky trh, se kterym Arménie sousedi.
Podnikatel¢ a firmy se shodli, Ze vychodni trhy maji sva specifika, ktera je nutné poznat.
Trendem dneSni doby je nespoléhat se, Ze vyrobek asluzbu firma vyveze,

ale Ze se prizplisobi a zainvestuje.

3.2 TILC a Oderska vodni cesta, brana k vodnimu koridoru Dunaj—

Odra-Labe

Reka Odra proplouvé regiony CR, Polska a Némecka. Je také soucasti kontinentalniho
dopravniho systému, ktery zahrnuje nejen vnitrozemskou vodni dopravu, ale i pfistup
k ndmoinim pfistavim. Bohuzel, od 90.let 20.stoleti dochazi ve stiedoevropskych
zemich k trvalému poklesu piepravy ficni dopravou. Ostravska prumyslova aglomerace
je v Evropé jedina svého druhu, kterd nema ptistup k vodni dopravé€. Prvni tsek Oderské
vodni cesty senachazi mezi mésty Bohumin, CR a Kedzierzyn-Kozle, PL, ajedna
se 0 Gisek v délce cca 50 km. Dne 31. bfezna 2015 predstavil KU MSK néavrh realizace
této prvni etapy. Tento navrh zahrnoval primyslovy pfistav Ostrava — Bohumin,
rekreacni pfistav, plavebni zatfizeni pro rekreacni plavbu na stupnich Kopytov, obchvat
hrani¢nich meandrti Odry, plavebni komoru, priplavni Gisek k nadrzi Raciborz, prichod
nadrzi, praplavni tisek k obci Bierawa, PL a ficni Gisek do soumésti Kedzierzyn—Kozle,
PL. Co se tyde piipravy vramci ¢innosti ,,Cesko—polské pracovni skupiny pro vodni

koridor D-O-L* byla zpracovana technicka studie tohoto projektu.

Trasa vodniho koridoru byla héijena v uzemné—pldnovacich dokumentacich
a je na Ostravsku vedena ptedevSim v soucasném koryté. Moravskoslezsky kraj usiluje
o prodlouZeni této vodni cesty od hranic CR —PL aZ do primyslové zény Ostrava—
Mosnov. Nutno podotknout, Ze téchto cca 40 km by bylo zasadni strukturalni investici
v kontextu vodniho koridoru Dunaj—Odra—Labe (Iniciativa chce splavnéni Odry

od polského Kedzierzyn—Kozle po Mosnov. Ceska televize, 2015).
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Po vécné strance jiz probihd v Polsku vystavba nadrze Raciborz, ktera je klicovou
investici pro plavebni napojeni CR na Odru. Na tuto nadr by se napojil projektovany
vodni koridor Dunaj — Odra — Labe, a z né&j pak projektovany Slezsky kanal, ktery
by umoznil napojeni vodni cesty naieku Wista, déle pak pfistav Gdansk, Gdynia.
V letech 2016-2018 prob¢hlo zpracovani Studie proveditelnosti vodniho koridoru
Dunaj-Odra—Labe, kterou zadalo Ministerstvo dopravy CR ajejiz soulasti
je 1 proveteni realizace vodni cesty z polského piistavu Kedzierzyn—Kozle v Opolském
vojvodstvi na uzemi Moravskoslezského kraje. 1kdyz byl pivodni termin ukonceni
studie planovan na leden 2018, doslo k jeho prodlouzeni, a to pravdépodobné do konce

roku 2018.
Ministerstvo pocitalo s nasledujici etapizaci projektu:

» projekt véetné posuzovacich procesi 2018-2025;
» realizace 2026-2030.

Studie proveditelnosti by méla byt zikladnim podkladovym materidlem
pro rozhodovani na vladni 1rovni. Dopravni, vodohospodaiské, energetické
a rekreacni bilance na hornim toku feky maji byt véetné vyhodnoceni a analyzy
naklada a prinosu (cost benefit analyza). Proregiony naobou stranach hranice
by vystavba zminéného tseku vodni cesty pfinesla hospodaiské oziveni. Uz samotny
nazev, vodni koridor, poukazuje na to, Ze se nejedna pouze o dopravni tepnu. ProdlouZeni
Oderské vodni cesty bude mit také vyznam vodohospodaisky, prispéje ke stabilizaci
vodniho rezimu podél trasy a miize odstranit problémy s nedostatkem i nadbytkem vody.
Retenéni nadrze, ve kterych se zadrZzuje voda v obdobi destt a tani snéhu, by pomohly
zlepsit vodohospodaiské podminky v obdobi sucha anizké hladiny vody. V ptipadé
realizace celého vodniho koridoru D-O-L by bylo mozné piecerpat vodu z Dunaje
do Odry. Je vSak zapotiebi vyvarovat se chyb — poldr Raciborz Dolny v Polsku neni
uzptusoben k zadrzovani vody v obdobi sucha. Jeho stavba pfitom stdla vice
nez 6,1 miliard K¢ (Polska 3.0 w specjalnym wydaniu OZEON, 2016). Splavnéni Odry
po Ostravu — Mosnov podpofi také energetickou nezévislost regionu, protoze plavebni
stupné¢ Odry by umoznily vystavbu vodnich elektraren. Mimoto, ficni doprava pfidava
na turistické hodnoté regiont. Je dilezité¢ siuvédomit, ze vhodny rozvoj vodnich
koridorti napoméhd udrZeni vysokych environmentalnich standardii. Splavnéni Odry

do Ostravy by bylo prvni etapou vodniho koridoru D—O-L.
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Tato cesta by byla funk¢ni a smysluplna i v ptipadé, Ze by se cely vodni koridor D-O-L

prozatim nebudoval. Do budoucna by v§ak mohla byt jeho soucésti.

3.2.1 Podpora Oderské vodni cesty na vladni arovni

Co se ty¢e napojeni TILC na Oderskou vodni cestu — na zakladé dlouholeté cesko—polské
spoluprace na mezirezortni Urovni existuje dostatek technickych podkladi pro dalsi
postup a uzavieni potiebnych mezistatnich smluv. Zamér na zfizeni této vodni cesty

ma vyznamnou podporu Moravskoslezského kraje, Tripartity i polské vlady.

V CR ma Oderské vodni cesta podporu prezidenta Milose Zemana, vladniho zmocnénce
pro MSK Jitiho Ciencialy, Krajského uradu MSK, mésta Ostravy, Sdruzeni pro obnovu
MSK a krajské HR. Mimoto mé rovnéz podporu fady vyznamnych podniki v MSK:
Vitkovic (Jan Svétlik), Ttineckych Zelezaren, OKD, CD, EDE, AWT, Hyundai a také

spole¢nosti v cestovnim ruchu napt. Posejdon z.s.

Pro napojeni vodni cesty z Kedzierzyn—Kozle do pfistavu a logistického centra TILC
je zpracovavana predbéZzna studie proveditelnosti z prostiedki pireshrani¢ni
spoluprace CR—PL. Zpracovatelem této studie je z &eské strany SdruZeni pro rozvoj
Moravskoslezského kraje. Toto sdruZeni iniciovalo v roce 2015 Oderské forum, jako
¢esko—polskou diskusni platformou ke vzajemné vymené aktudlnich informaci o zdméru
prodlouzeni Oderské vodni cesty o jeji pfeshrani¢ni usek z Kedzierzyna—Kozle ptes
Raciborz, Bohumin, Ostravu aZ po MosSnov, v kontextu zvazovaného propojeni Odra—
Dunaj. Ugelem tohoto fora jezvySeni povédomi o zaméru u mistnich samosprav,

podnikatelskych subjektli a vefejnosti v piihrani¢nich regionech podél feky Odry.

Oderska vodni cesta, Oderskéa vodni cesta, usek Kedzierzyn—Kozle — Ostrava, Mosnov,
je zatazena v Souhrnném akénim planu strategie restrukturalizace Usteckého,
Moravskoslezského a Karlovarského kraje 2017-2018 jako tzv. regionalni specifické
opatfeni pro Moravskoslezsky kraj. Akéni plan strategie zdUraziuje, ze vytvofeni
alternativni dopravni cesty pro toky zboZi a nakladu mezi vyznamnymi primyslovymi
oblastmi Moravskoslezského kraje, Polska a Némecka bude mit fadu pozitivnich dopadd,
od zvySeni konkurenceschopnosti primyslovych podniki, ptfes vytvoireni novych

pracovnich mist aZ po sniZzeni emisi z automobilové dopravy.
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3.2.2 Podpora Oderské vodni cesty na polské strané

Vroce 2015 vzniklo v Polsku Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej. Dne 16. listopadu 2015 byl pan Marek Grobarczyk jmenovan jeho
ministrem. (Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej. Ministerstwo

Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, 2018).

Nasledné€, dne 14. ¢ervna 2016 byla na jednani ministri v Polsku oznacena Oderska
vodni cesta E-30 jako priorita ¢. 1 co setyCe plani rozvoje vnitrozemské plavby
v Polsku pro roky 2016 — 2020, s vyhledem do roku 2030 (SZYDLO, Beata. Zatozenia
do planéow rozwoju $rodladowych drég wodnych w  Polsce nalata 2016 —

2020 z perspektywa do roku 2030, 2016).

6. brezna 2017 polsky prezident Andrzej Duda ratifikoval Evropskou dohodu

o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestich mezinarodniho vyznamu (AGN).

Tento krok mu umoZziiuje vyjednavat s Némeckem o hrani¢ni Odfe. CR ratifikovala tuto

smlouvu v Helsinkdch dne 23. ¢ervna 1997 (viz Ptiloha E).

Polsky prezident zdiiraznil, ze zahajeni plavby na trasach E30 (Odra, Baltské mote
Swinoujscie — Dunaj Bratislava), E40 (Baltské mofe Gdansk — Cerné mote Odessa)
a E70 (Odra — Wista, koridor vychod-zapad, Klajpeda — Rotterdam) zahrne Polsko

do mezinarodnich koridorti, které jsou nesmirné dilezité z hlediska evropské dopravy.

Polsky prezident zdlraznil, jak je dileZitd spoluprace stath lezici mezi Baltskym,
Jaderskym a Cernym moifem. Dohoda AGN zavazuje Polsko ptizpiisobit vyznamné vodni

cesty alespon IV. tfid¢ splavnosti (hloubka plavebni drahy min. 2,5 m).

Ministr namoiniho hospodafstvi a vnitrozemské plavby Marek Grobarczyk zdaraznil
prioritu obnoveni vnitrozemskych vodnich cest ajejich zaclenéni do evropského
dopravniho systétmu TEN-T. Tomu méanapomoci ve Warszawie podepsané
Memorandum mezi Polskem, CR a Slovenskem, které se tykéd hlavné vodniho koridoru
D—O-L. Podpisem memoranda dne 31.1.2017 se mimo jiné posilila funkce Slovenska,
které do té doby zastavalo pouze roli pozorovatele. Mimoto, je pfipravend slovenska
varianta napojeni Odry na Dunaj. Ta md podporu odborné vetejnosti, slovenského

premiéra Fica a také slovenského ministerstva zivotniho prostiedi a dopravy.
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Zasadnim krokem pro posileni vnitrozemské vodni dopravy bylo pfiijeti Smérnice
pro plany rozvoje vnitrozemskych vodnich cest v Polsku do roku 2020 s perspektivou
do roku 2030. Pted piisti revizi sit¢ TEN-T v roce 2023 by mély byt pfipraveny a pfijaty
programy rekonstrukce téch vodnich cest, které jsou urceny pro zarazeni do sit¢ TEN-T.
Ptistoupeni Polska k Dohodé¢ AGN je krokem k realizaci Bilé knihy o dopravé (strategie
EU pro rozvoj dopravy). V rozhovoru pro ¢asopis Vodni cesty a plavba 4/2017 polsky
ministr pan Marek Grobarczyk zdlraznil, ze vnitrozemska plavba je jednim z péti

zékladnich piliii ministerstva.

Ptipomnél, ze vroce 2017 doslo kratifikaci Dohody AGN. Informoval také,
Ze ministerstvo jednd o zméné polsko—némecké dohody o modernizaci Oderské vodni
cesty. Studii proveditelnosti pro Oderskou vodni cestu v Polsku pripravuje namorni
pFistav Szczecin — Swinoujscie. Plany pro modernizaci prvni &asti Odry predstavilo jeho

ministerstvo na konferenci, ktera se konala 6. listopadu 2017 v polském mésté Wroctaw.

Dle ministra Marka Grdobarczyka je zapotiebi pfipravit Oderskou komisi mezi Polskem,
Némeckem a Ceskou republikou, jelikoz je Oderska vodni cesta jejich spole¢nou

investici.

Ptikladem pro vytvofeni Oderské komise muze byt komise Moselskd, Rynskd nebo
Dunajska. Tyto komise maji zvlastni postaveni ve statech, jelikoz dokézou ustat 1 néjaké
to ,,politické zemétieseni. Velky vyznam piikladd pan ministr Grobarczyk podpisu
memoranda o pfipravé vodniho koridoru D-O-L s ministrem dopravy CR Danem Tokem

a slovenskym ministrem dopravy Arpadem Ersekem v lednu 2017.

Polské ministerstvo rovnéz koordinuje ndmotini aktivity spoluprace stfedoevropskych
zemi s Cinou 16 + 1 (asopis Vodni cesty a plavba 4/2017, 2017, s. 2). V rozhovoru
ministr Grobarczyk poukazal na chybnd rozhodnuti, kterym je tfeba se v budoucnu
vyvarovat, napf. plavebni stupeii Malczyce na Odfe. Je ve vystavbé 20 let. Nebylo
zde vhodné investovat do vodnich cest Cisté ze statniho rozpoctu. Pristé je potieba
pfipravit nejen samotny projekt, ale 1 projekt investice. Ke zmén¢ musi dojit 1 na nadrzi
Raciborz, tak aby byla zajisténa plavba pies jeho hraz az po hranici s CR. Ministr
MGMiZS Marek Grébarczyk oznamil 5.dubna 2018 na konferenci v polském

mésté Szczecin, Ze je rozhodnuto ve véci Odry, co se ty¢e modelace trasy.
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Modernizace Oderské vodni cesty v Polsku sivyzadd4d vznik 20 novych plavebnich
komor. Ted" ¢eka Polsko dalsi krok, hydrotechnické posouzeni. Studium proveditelnosti
Oderské vodni cesty v Polsku ma byt hotové na konci roku 2018. Polska vlada pocita
s vydaji 2,9 mld. zt do roku 2020 a 30,7 mld. zt do roku 2030. Uprava vodni nadrZe
Raciborz, ze suchého poldru na multifunkéni, bude stat 670 min zt. Soucasti polské
Oderské vodni cesty jeiplanovany usek Kedzierzyn—Kozle — Ostrava, ato v letech
2021-2030. Ten by umoznil Polsku napojeni na Dunaj. Polska vlada sije védoma,
ze tomu musi predchazet cilevédoméd mezindrodni spoluprace (Powstanie 20 stopni

wodnych na Odrze, Zegluga.wroclaw.pl, 2018).

Polska vlada je velmi aktivni ve véci Oderské vodni cesty. Ministr MGMiZS Marek
Grobarczyk informoval vefejnost o tom, Ze plavebni komora Malczyce na Odfe ma byt
hotova do 30. kvétna 2018. Zacinaji projektové prace nad dvéma dal§imi plavebnimi
komorami — Lubiaz, Scinawa. Vznikne fond pro rozvoj vnitrozemské vodni plavby, ktery
umozni ziskat finan¢ni prostfedky ve formé obligaci. Obligace budou emitovany statem.
Polsko jednd s Némeckem o navrzeni Useku Oderské vodni cesty Szczecin — Berlin
do sit¢ TEN-T. Viceministr MGMiZS Jerzy Materna dolozil dileZitost Oderské vodni
cesty tim, ze Polsko chce v pribéhu nékolika desetileti investovat 100 mld. zlotych

(Powstanie 20 stopni wodnych na Odrze, Zegluga.wroclaw.pl 2018).

18. — 19. dubna 2018 se konala v polském mésté Wroclaw mezinarodni konference

»Connecting By Inland Navigation®.

Organizovala ji MGMiZS a UNECE (Evropska hospodaiska komise v ramci ONZ).
Zucastnil se ji rovnéz feditel Vodnich cest CR Ing. Lubomir Fojti, ktery mél prezentaci
natéma vodniho koridoru D-O-L (DZIEN [ —Miedzynarodowa Konferencja

Ministerialna Zegluga £aczy — YouTube, 2018).

3.2.3 Priprava projektu Oderské vodni cesty — do roku 2018

25. kvétna 2016, Zavéry Oderského férum. Cesko—polskd jednani na ministerské
urovni byly podpotfené ,,Strategii rozvoje vnitrozemskych vodnich cest v Polsku na léta
2016 — 2020 s vyhledem do roku 2030 zpracovanou MGMiZS a zadanim zpracovani
»Studie proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj—Odra—Labe* Ministerstvem dopravy

Ceské republiky.
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Trasa Oderského vodniho koridoru v preshranicnim useku Kedzierzyn—Kozle — Ostrava
nemé nefeSitelné prekazky technické a environmentalni povahy. Odborniky bylo
doporuéeno, aby pii stanoveni hrani¢niho bodu mezi CR a Polskem byla brana v Givahu
levobiezni protipovodiiova varianta vedeni trasy. Jednani o hrani¢nim bodu pokracovaly
dne 29.6.2016 ve Warszawie kde byly nasledné pfipraveny mezistatni smlouvy.
Mimoto byly vyzvany organy piislusnych regionii, mést a obci po obou strandch hranice,
aby aktivné spolupracovaly pfi ptipravé uzemné planovaci dokumentace a piijimani
prislusnych opatfeni. Oderské forum podpoiilo navraceni Oderské vodni cesty (E30)

do sit¢ TEN-T, a to pii nejblizsi aktualizaci v roce 2023.

Spolecné  Cesko—polské stanovisko vtéto véci jetfeba predem pfipravit.
Na tomto Oderském foru byl predstaven moZny postup pro realizaci vodniho

koridoru D—O-L:

» studie proveditelnosti 2016-2017;

» jednani se sousednimi staty o vedeni trasy a financovani 2017-2020;

» jednani s kraji a obcemi, aktualizace izemnich plan 2017-2021;

» zpracovani projektu a posouzeni v procesu SEA/ EIA 2018-2021;

» realizace prvnich usekl vodniho koridoru s protipovodiiovou funkei 2023—-2028;
» postupné dokoncovani vodniho koridoru 2028-2050.

Pro zpracovani Studie proveditelnosti vodniho koridoru D-O-L byla uzaviena dne
12. ¢ervence 2016 smlouva o dilo mezi Ministerstvem dopravy a SdruZenim

D-O-L (Vodni cesty a.s., Sweco Hydroprojekt a.s., Aquatis a.s.).

Ve smlouvé seuvadi potteba zabyvat se splavnénim Odry v useku Kedzierzyn—
KozZle — Bohumin jako samostatnym projektem, ktery bude moZno realizovat
i bez ptipadného pokradovani Oderské vétve D-O-L (Ministerstvo dopravy Ceské
republiky — Studie proveditelnosti vodniho koridoru DOL. Registr smluv, 2016).
Ministerstvem dopravy byl jmenovan Monitorovaci vybor studie. Vybor se mj. zabyval
i poticbou zvysit informovanost piedstaviteli vlady, Parlamentu CR auzemni
samospravy o aktudlni situaci ve vodni doprave, atoformou seminafd s témito
ptredstaviteli. Nasledn¢ byly vyhodnoceny ¢innosti odbornych skupin. Odborné skupina
Moravské vodni cesty pracovala pod vedenim Ing. Pavla Santariuse, Ph.D.a zabyvala

se ptevazné problematikou Oderské vodni cesty a jejim prodlouzeni na uzemi CR.
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Do skupiny se aktivné zapojil ipan Ing. Petr Forman, povéfenec prezidenta MiloSe
Zemana pro vodni koridor D-O—L. Nutno podotknout, Ze se ¢lenové skupiny zacastnili
20. ro¢niku mezinarodni konference Transport 2016, ktera se dlouhodobé vénuje rozvoji
a podpoie vystavby a modernizace dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje
s navaznosti na Slovensko a Polsko s propagaci prodlouzeni splavné Odry do Ostravy.
Odborna skupina Rekreacni a sportovni plavba na Ostravsku pod vedenim Ing. Jaromira

Slachty vyznamné zintenzivnila spolupraci s Polskem.

Primator mésta Ostravy vypsal soutéz na zpracovatele Studie proveditelnosti o feSeni
rekreacni a sportovni plavby nauzemi mésta. Starostka Moravské Ostravy byla
informovana o moznosti obnovy historického piivozu na Odfe mezi Pfivozem

a Pettkovicemi.

12. prosince 2016, setkani premiérii viad CR a Polska, Bohumin. Po uskute¢néném
setkani oznacil byvaly premiér Bohuslav Sobotka spolu s polskou kolegyni Beatou
Szydto projekt splavnéni feky Odry mezi Ostravou a Kedzierzyn—Kozle za perspektivni.
Nésledné premiérka Szydlo poukézala na dalezitost spolecné realizace na splavnéni

Odry.

15. prosince 2016, VI. zasedani ¢esko—polské pracovni skupiny pro vodni koridor
Dunaj—Odra—Labe, Praha. Na tomto zasedani predstavila slovenské delegace variantu
propojeni vodniho koridoru D—O-L na Dunaj prostfednictvim feky Véah na slovenském
uzemi. I kdyZ polska strana podala informace ohledné Studie proveditelnosti, definovani

hlavnich parametri ekonomické studie prozatim chybi.

Sprava pfistavu Szczecin zadala ekonomickou analyzu nakladii a pfinost zajiSténi
splavnosti Oderské vodni cesty, vcetné zohlednéni jejiho vlivu na budouci realizaci

vodniho koridoru D—O-L.

Jedna se tedy o cost benefit analyzu (metoda vyhodnocovani projektu, zohlednuje
vSechny vzniklé naklady i pfinosy z celospolecenského hlediska souvisejici s projektem).
Ekonomické analyza informovala rovné€z o postupu praci na Vodohospodaiském zakonu,
ktery upravuje mj. kompetence jednotlivych instituci ve vztahu k uziti vodnich toki

véetné vnitrozemské plavby.
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Zamérem vlady je administrovat vnitrozemské vodni cesty dle némeckého vzoru. Ceska
delegace podala informaci o podepsani smlouvy na zpracovani Studie proveditelnosti
vodniho koridoru D-O-L, jejiz ucelem je provéreni dopravni, vodohospodarské,
energetické a rekreacni funkce. Pro Gplnost nutno dodat, Ze studie proveditelnosti fesi
jednotlivé technické, organizacni a finan¢ni aspekty ve variantach, které budou nasledné
porovnany. Vznikla meziresortni pracovni skupina, kterd bude pfipominkovat jednotlivé

etapy Studie D—O-L.

Probé¢hla analyza technickych feSeni a variant trasy. Byly predstaveny Ctyfi mozné
varianty piechodového bodu na ¢esko—polské hranici. Hrani¢ni samospravy (meésto
Bohumin, obec Krzyzanowice) se shodly nalevobiezni varianté¢ trasy obchvatu

Hrani¢nich meandrti Odry, jelikoz pravé tato varianta mirni negativni dopady velké vody.

29. biezna 2017, valna hromada Ceského plavebniho a vodocestného sdruZeni.
Pti tvorbé Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2016 — 2023 byly zdtiraznény predevsim

tyto skutecnosti:

» jedinecnost vodni dopravy pfi piepravé zasilek o velké hmotnosti a velkych
rozmgérech;

» vramci ¢asti o vodnich cestdch nutnost realizovat vystavbu Plavebniho stupné
Dé&cCin a Plavebniho stupné Ptelou¢ 1 a v konecném cili sledovat vybudovani
viceucelového vodniho koridoru D-O-L;

» v ramci Casti o pristavech realizovat vystavbu multimodalniho logistického centra
v pfistavu Pardubice;

» v casti olodnim parku sledovat zainteresovani statu na modernizaci plavidel
néakladni vodni dopravy;

» prislusnou pozornost vénovat i vychové lodnich posadek a dirazné vyzdvihnout
Setrnost vodni dopravy k Zivotnimu prostfedi, zejména z hlediska hlucnosti

Y_ s oW

a vypousténi Skodlivych emisi.

Po vypofaddani meziresortnich ptfipominek byla Koncepce vodni dopravy piedlozena
Ministerstvu Zivotniho prostfedi, které zahajilo proces posuzovani vlivii navrhu
na zivotni prostfedi. Po ptedlozeni Koncepce byly prodiskutovany kompetence mezi

resortem dopravy a resortem zeméedélstvi.
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Nasledné byl schvalen Statni fond dopravni infrastruktury. Zavérem bylo konstatovano,
ze pii ekonomickém hodnoceni vodnich cest je tfteba sledovat ijejich viceucelovost.
V oblasti infrastruktury se krom¢ vlastni vodni cesty jedna i o rozvoj zdzemi pro turisty
v piistavech a blizkém okoli vodni cesty. CPVS odpovédné sleduje otdzku vodniho

koridoru D-O-L s prvofadym cilem jeho zahrnuti do Politiky uzemniho rozvoje CR.

31. kvétna 2017, Oderské forum — Forum Odrzanskie, Bohumin. Toto sectkani
potadalo Sdruzeni prorozvoj Moravskoslezského kraje ve spolupraci s polskym
partnerem GAPR (Goérnoslaska Agencja Przedsigbiorczosci 1 Rozwoju). Tento roc¢nik
Oderského forum probéhl pod zastitou piedsedy vlady CR Bohuslava Sobotky, ministra

dopravy Dana Toka a zmocnénce pro Moravskoslezsky kraj Jitiho Ciencialy.

Polskou stranu na setkdni reprezentovali pfedsedkyné vlady Polské republiky Beata
Szydto, ministr ndmoiniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby Marek Grobarczyk,

generalni konzul Polské republiky Janusz Bilski a Opolsky vojvoda Adrian Czubak.

Piedpokladalo se, Zevlednu 2018 Ministerstvo dopravy CR dokonéi studii
proveditelnosti Oderské vétve vodniho koridoru D—O-L, kterd by nasledné méla
odpovédét na otazky — zda a jak dale pokracovat. Polskd strana rovnéZ pfipravuje
marketingovou studii splavnéni Odry az k ¢eskym hranicim. Krom¢ Polska se k pracovni
skupiné pro vodni koridor D-O-L v roce 2017 ptipojilo 1 Slovensko. Jak jiz bylo
zminéno, nejlepSi ze Ctyf variant prechodu cCesko—polské hranice Odry se jevi
ta levostrannd, dlouhd povodiiova, jelikoz mirni dopady velké vody. Podle Jerzyho
Materny, statniho tajemnika z ministerstva motského hospodafstvi a vnitrozemske
plavby, by se méla Oderska vodni cesta dostat pfi revizi sit¢ TEN—T v roce 2023 na mapu
transevropskych dopravnich cest, coZbyumozZnilo pfijeji vystavbé pozadat

o spolufinancovani z evropskych fonda.

Dne 25. za¥i 2017 vzala vlada CR na védomi Koncepci vodni dopravy (usneseni &. 685).
JelikoZ je vSak vystavba vodniho koridoru D—O-L vcetné€ napojeni stdtu na Oderskou
a Dunajskou vodni cestu vdzana na vysledek zpracovavané studie proveditelnosti, neni

pfedmétem Koncepce vodni dopravy.

15. listopadu 2017 jednala valnd hromada némecko—¢esko—polské Unie komor
Labe-Odra (KEO) v mésté Wroclaw, PL. Tato komora prosazuje infrastrukturni

rozvoj v povodi dvou nejvétSich sttedoevropskych fek: Labe a Odry.
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Valné hromady se mezi jinymi zGcastnil i prezident SdruZeni pro rozvoj MSK Ing. Pavel
Bartos. Na jednani bylo dohodnuto vzajemné clenstvi mezi KEO a Sdruzenim pro rozvoj

MSK od roku 2018.

Novym prezidentem KEO byl zvolen Jiii Aster (pfedseda Okresni hospodaiské komory
Dé&¢in) a funkci oficialné obsadil dne 1.ledna 2018. Ceska republika bude zejména
prosazovat prodlouzeni Oderské vodni cesty natzemi Moravskoslezského kraje

(¢asopis Vodni cesty a plavba 4/2017, 2017, s. 9).

16. listopadu 2017 se za iCasti predstaviteli némeckych, polskych a ceskych
instituci konala mezinarodni Konference Budoucnost Odry v mésté Wroctaw, PL.
Byly na ni projednédny dosavadni zkuSenosti a plany regiond, tykajici se vnitrozemské
plavby. Béhem konference byla zéastupci zucastnénych instituci podepsana Oderska
deklarace vyjadiujici podporu a o¢ekavani regiont smérem k rozvoji ficni dopravy a feky
Odry. Ing. Petr Forman, poradce prezidenta CR, pfipravil prezentaci na téma ,,Oderska
vodni cesta aneb Jakd spolupriace povede rychleji k cili?“. Poukazuje v ni na fakt,
ze pracovni skupina k propojeni Dunaj—Odra—Labe ma pouze konzultativni charakter
a postrada konkrétni zadani a cile, definované pravomoci a piimy vztah k vladé¢. Ing. Petr
Forman nésledné konstatoval, zZe pokrokem bybylo jednani vys$S§iho stupné,
tzv. koordinac¢ni. K tomu ucelu se navrhovalo zfidit v pfisluSnych zemich zmocnénce
vlady, ktefi by méli pfimou vazbu na vladu, méli konkrétni zadani a pravomoci a mohli
pfipravovat pro své vlady navrhy konkrétnich dohod, smluv. Nasledné navrhla polska

strana zfizeni ,,Oderské komise®, tedy stupen institucionalni.

Inspiraci pro Oderskou komisi by mohla byt tzv. Moselska komise (mezinarodni
investorska organizace), ktera je ukazkou kvalitni a GspéSné mezinarodni spoluprace.
Dohodu o splavnéni Mosely uzaviely v roce 1956 Némecko, Francie a Lucembursko,
které se spole¢né zavazaly k splavnéni 270 km teky Mosely mezi mésty Thionville
(Francie) a Koblenz (Némecko) pro lod€ o nosnosti 1500 tun. Postup zvoleny Moselskou
komisi se osvédCil pfi vystavbé 1 pfi provozu Moselské vodni cesty. ,,Mezinarodni
Moselska spolecnost™ byla zalozena jako spolecnost s ru¢enim omezenym (GmbH)
a k jejimu financovani pfispivaji vSechny tfi zapojené zemé. Mosela je prakticky totozna

s Ceskym Labem — ma vSak podstatné vyssi vykony.
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Jehojné vyuZzivdna pro osobni arekreacni plavbu. VSechny stavby prochazeji
ekologickym hodnocenim, vznikaji ekologické pokusné useky, kde se sleduje

kompatibilita s ochranou prostiedi.

Dalsi inspiraci pro splavnéni Odry miiZze byt rovnéz priplav suezsky nebo
panamsky. Tyto priplavy zkratily staré lodni cesty o stovky kilometrti. Prave ted’, o sto
let pozdéji, byly oba pruplavy prohloubeny a rozsifeny tak, aby i nejvét§im plavidlim

svéta umoznily obousmérny provoz (Casopis Vodni cesty a plavba 4/2017, 2017, s. 32).

Oderska deklarace, podepsana 16. listopadu 2017 v polském mésté Wroclaw,
pfipomind o blizicim se 200. vyro¢i zahdjeni planované regulace feky Odry. Bohuminsky
protokol byl podepsin 7. cervence 1819 (Oderska deklarace. Zespot ds. Zeglugi
na Odrze, 2017).

Studie proveditelnosti vodniho koridoru D-O-L méla byt pivodné zverejnéna
v lednu roku 2018. Bude pravdépodobné zveiejnéna az v poloviné roku 2018. Cena
za vyhotoveni této analyzy je 22 miliont korun. U jejiho zadani byl pfitomen ministr
dopravy Dan Tok. Béhem této studie zkoumali odbornici naklady a piinosy planované
stavby (cost benefit analyza), posuzovali jednotlivé dil¢i varianty trasy koridoru
a vypracovali k nim mapové podklady. Zavéry této studie proveditelnosti rozhodnou
o tom, zda a jak se bude dale pokracovat pfi realizaci vodniho koridoru, ktery miize
propojit vodni cesty v téchto statech: CR, Polsko, Némecko, Rakousko, Slovensko,

Mad’arsko, Srbsko a Rumunsko.

Na konci ledna 2017, kdy se Slovensko oficialné pfipojilo k CR a Polsku — v pracovni
skuping, ktera se zabyvad propojenim Dunaje, Odry aLabe, zemé¢ podepsaly
Memorandum, které pocita s financovanim vodni cesty z evropskych penéz (Ministerstvo
dopravy Ceské republiky — Studie proveditelnosti vodniho koridoru DOL. Registr smluv,
2016). Ceské republice by Polsko umoznilo pouzivat Szczecin jako ,,ndmoini branu
do svéta®“. V soucasné dob¢ se prepravuje namoinim piistavem Szczecin milion tun

nakladi.

Obrovsky potencidl je ve vystavbé novych intermodalnich logistickych center
na Oderské vodni cesté. Szczecin by se mohl stat stejné vyznamnym piistavem jako
némecky Hamburg (TOMANEK, Tomas. Kanal D-O-L znovu na stole. Jak dopadne
tentokrat?, 2018).
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3.2.4 Financovani Oderské vodni cesty

Na polské strané¢ byl predmétny usek vodni cesty zafazen do investicniho planu
Evropského fondu strategickych investic (EFSI, Junckeriv fond) (Otazky a odpovédi:
K ¢emu slouzi Investi¢ni plan pro Evropu a fond EFSI?. Euractiv, 2016). Pieshrani¢ni
vodni cesta miize byt uplatnéna jako projekt pro program CEF (Connecting Europe

Facility) (Néstroj pro propojeni Evropy — CEF. Ministerstvo dopravy CR, 2016).

Mimotadna pfilezitost financovani prostfednictvim fondu EU vznikla v souvislosti
se vznikem Evropského seskupeni pro tizemni spolupraci TRITIA (ESUS TRITIA).
Seskupeni bylo zalozeno 25. 2. 2013 na zaklad¢ rozhodnuti Ministerstva zahrani¢nich
véci Polské republiky. Toto rozhodnuti piijali lidii regiondlnich samosprav
z Moravskoslezského kraje (CZ), Opolského vojvodstvi (PL), Slezského vojvodstvi (PL)
a Zilinského samospravného kraje. ESUS TRITIA bylo zaloZeno k usnadnéni a rozsiteni
preshrani¢ni a nadnarodni meziregionalni spoluprace mezi jeho ¢leny. Navic vyuziva
seskupeni geografickou polohu partnerskych regioni pro jejich ekonomicky rozvoj, snazi
se o rozvoj preshraniéni dopravni infrastruktury pfirespektovani Setrného pfistupu
k Zivotnimu prosttedi, posiluje hospodafskou a socialni soudrznost, a to prostfednictvim
realizace projektli a programi tizemni spoluprace. Prostiednictvim seskupeni se mohou

jeho ¢lenové piimo uchazet o prostiedky z evropskych fondi.

Projekt TRANS TRITIA je spolufinancovan v ramci fondu ,,Interreg Central Europe®,
realizace 09/2017 do 08/2020. Na jednani odbornych skupin CPVS v Pferové dne
26.ledna 2018 byli  pfedstaveni  partnefi  projektu:  Sdruzeni  pro rozvoj
Moravskoslezského kraje z. s. (CR), VUD a. s. (SK), Dopravni projektovani s. r. 0. (CZ)
a Univerzita v Ziliné (SK). Cilem TRANS TRITIA je zejména: integrované strategické
planovani dopravnich tokii ndkladni dopravy v pohrani¢i CZ-PL-SK, optimalizace
ekonomické efektivnosti azvySeni vyuziti ekologickych dopravnich prostredkii.

Co se tyCe projektového pristupu provadi se:

analyza stavajici situace vSech dopravnich systému ve vSech regionech;
obecna ekonomicka analyza;

strategické planovani a prognozy;

Y V VYV V

identifikace novych smérii rozvoje dopravniho systému v CR, PL a SK.
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Projektovy pfistup pocita se zahrnutim vodniho koridoru Odry do analyz, prognoéz
a strategii s orientaci na dokonceni praci. Navrhuje rovnéz alternativni scénare pro rozvoj

dopravniho systému na izemi TRANS TRITIA.

Projekt ODRA OK je spolufinancovan ,Fondem mikroprojektd 2014-2020
v Euroregionu  Silesia“ av programu INTERREG V-A Ceska republika—Polsko,
realizace 07/2017-06/2018. Vystupem bude studie vyuziti usplavnéné Odry pro zvyseni

pristupnosti a atraktivity regionu a rozvoje podnikatelského prostredi.

Program INTERREG V-A (Program INTERREG V-A Ceskd republika —
Polsko. Euroregion Silesia, 2015).

3.2.5 Vodni koridor D-O-L

Vodni koridor D-O-L bude nejvétsim projektem vnitrozemské vodni plavby ve stfedni
Evropé. Uz tim, ze mluvime o koridoru konstatujeme, ze tato vodni cesta ma vice funkci,
nejenom dopravni. Resi totiz i funkci protipovodiiovou, hospodafeni s vodou, energetiku
ataké turismus. Povéfencem prezidenta MiloSe Zemana pro vodni koridor D-O-L

je Ing. Petr Forman.
Piednosti vodniho koridoru D-O-L jsou:

» transevropska dopravni cesta — Propoji sit” evropskych vodnich cest a poskytne
CR kvalitni pfistup k mofim ajejich piistavim. Namoini staty jsou bohatsi,
a to minimalné o 5 %, neZ jejich vnitrozems$ti sousedé a to i za pfedpokladu,
Ze ve vSem ostatnim jsou si rovny. Bude levnéjsi a ekologictéjsi dopravni cestou
pro nadrozmérné a tézké ndklady, automobily, zemédélské produkty, krmiva,
hnojiva, zelezny Srot, koks, uhli a jiné. Transevropska dopravni cesta poskytne
surovinovou bezpecnost, jelikoz umozni piepravu zkapalnéného plynu a dalSich
strategickych surovin v tankerech po vodé;

> ekonomicky rozvoj regionu — V Ostravské aglomeraci ocekavame velkou
nezameéstnanost. Proto je nutné urychlit vystavbu Oderské vodni cesty — jako
prvni etapy vodniho koridoru D-O-L a vystavbu nadnarodniho logistického

centra Gorzyczki — VEénovice, které jednoznacné zvysi zaméestnanost v regionu;
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protipovodiiova ochrana — Kdyby vodni koridor D-O-L existoval
pti povodnich v roce 1997, vétSina Moravy by byla pfed ucinky velké vody
ochranéna. Z toho diivodu je realizace vodniho koridoru D—O-L nezbytna, jelikoz
ma potencial zabranit v budoucnu podobnym katastrofalnim situacim;
udrZovani vodni bilance krajiny — Vodni koridor D-O-L umozni hospodafit
s vodou tak, aby od nas zadna neodtekla zbyteéné. Resime obdobi sucha, a piitom
odkladame jednani s okolnimi staty o odebirani dunajské vody, kterou by bylo
mozno preCerpat do oblasti jizni a sttedni Moravy, podobné¢ jako je to u praplavu
Ryn—Mohan—Dunaj;

levny zdroj Cisté energie — Piestoze mame problémy se solarnimi a vétrnymi
elektrdrnami, nebudujeme pritocné a precerpavaci elektrarny, které by zmirnily
disledek energetického kolapsu;

uzemni systém ekologické stability — Vodni doprava ma nejméné negativnich
vlivil na zivotni prostiedi. Vodni koridor umoznuje budovani novych biotopt
a jejich propojeni. Jakmile za¢ne vodni koridor fungovat jeho okoli se zazelena,
stane se soucasti krajiny a obohati Zivot kolem feky. Vodni koridor nabidne nové
moznosti sportovniho a rekreacniho vyuziti v navaznosti na dalsi aktivity
v regionech. Cestovni ruch se stane dalSim zdrojem pfijma. Koridor nabidne

moznost vyuziti ve svété tolik oblibené¢ho bydleni u vody a na vodg.

Obr. 3.3 Grafické znazornéni procentudlniho zastoupeni jednotlivych komodit
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Povédomi o dllezitosti vodniho koridoru D-O-L se tdhne od dob Karla IV. Podle
kronikate Dubraviuse zahdjil v roce 1375 Karel IV. prace na pruplavu (PODZIMEK
akol., 2018, s. 8). Po prostudovani materidli mohu s plnou zodpovédnosti fici,
ze v piipadé vodniho koridoru D—O-L nejde o megalomansky projekt, ale o dokonc¢eni

dlouho budované a planované vodni cesty.

Za poslednich 100 let (s vyjimkou poslednich 25 let) bylo prostavéno na tomto dile vice
nez 200 miliard K¢. Jsem piesvédcen, Ze na dokoncovacich pracich tohoto vodniho
koridoru se musi zacit kdekoli na trase, kde to politicka a ekonomicka situace dovoli.
Bohuzel, n¢ktefi ufednici podporuji jen takova feSeni, ktera jim piinesou uspokojivé
vysledky béhem volebniho obdobi.Velmi mné zaujala nova kniha ,,O dokonéeni vodniho
koridoru Dunaj—Odra—Labe* autorti J. Podzimka, P. Formana a T. Kolafika. Podivoval
jsem se nad tim, jaké jsou redlné argumenty a jaké informace k ndm plynou z naSich

sd¢lovacich prostiedk.

Utkvél mi v hlavé citat A. Einsteina ,,Je smutna doba, kdyZ je snadnéjsi rozbit atom,
nez zni€it lidské predsudky®. VEfim, Ze az se budu se svymi détmi prochazet nabfezim

Odry, zeptaji se: ,,Proc€ to trvalo tak dlouho?*.

Obr. 3.4 Vodni koridor D-O-L z pohledu evropské dopravni sit¢ TEN-T
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V dobé, kdy CR vstupovala do EU, vodni koridor D-O-L byl soudasti piistupové
smlouvy. Dnes Evropska komise preferuje ve svych fondech vodni dopravu a evropské
financovani je pro né az 85 %. Rad bych jako ptiklad uvedl priplav mezi fekami Seinou
a Seldou, ktery Francie a Belgie diky fondtim z EU realizovaly. Jeho rozpoéet byl kolem
70 miliard K¢. Jako druhy ptiklad bych uvedl priplav Ryn—Mohan—Dunaj v Némecku,
ktery stal 4,7 miliardy marek (pfiblizn¢ 61 miliard K¢).

Pro lepsi predstavu — 1 km vodni cesty stal 14 miliontt EUR, 1 km dalnice 10 miliona
EUR alkm VRT trati 18 milioni EUR (Deutsche Bahn mezi Warzburgem
a Hannoverem). Na trase priplavu Ryn—Mohan—Dunaj jsou komplikované plavebni
komory a jezy, ale vodni elektrarny se podileji na navratnosti této investice. Navic vodu
z Dunaje vyuziva horni Bavorsko. Vnitrozemska plavba mezi Némeckem a Holandskem

tvoti az 60 % z celkového mezinarodniho transportu.

Pro srovnani — mezi Némeckem a Polskem je to 0,4 %. Piikladem pro nas by mohly byt
idalsi zemé — Srbsko ma Dunaj apfesto usiluje o propojeni na Jaderské mote,
Chorvatsko ma piistup k mofi achce ho doplnit vodnimi cestami. Svycarsko
si vybudovalo napojeni na Ryn. EU nas zavazuje, aby se do roku 2030 pievedlo 30 %
silni¢ni dopravy na Zelezni¢ni a vodni. Do roku 2050 to ma byt az 50 % (Strategie

doprava 2050 a Bil4 kniha o dopravé).

(Polska 3.0 w specjalnym wydaniu OZEON, 2016). Zatimco v zapadni Evrop¢ jsou vodni
cesty a koridory rozvinuté, u nas nikoliv. P¥itom evropské rozvodi ma v CR, v Moravské
mofti. Reka Morava a sit’ vodnich cest po¢inajicich u Pferova by z nich ucelily vodni
soustavu propojujici celou stiedni Evropu. Pferov se tak mtize stat hlavnim kli¢em k této
vodni cesté. Mlizeme vSak o toto postaveni pfijit. Je moznost na severu, pruplavem
od Wisty k Dnéstru a Prutu a na jihu — priiplavem Ryn—Mohan—Dunaj obejit Ceskou
republiku (Casopis Vodni cesty a plavba 4/17, 2017, s. 36).
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4 Zhodnoceni projektu z hlediska logistickych ¢innosti

Lokalizace nadnarodniho logistického centra Gorzyczki — Vérnovice, TILC,
na ,,trojmezi“ téi statii — Ceské republiky, Polska a Slovenska, je jedine&na. Viechny
aglomerace, na které bude mit tento investi¢ni projekt dopad — Ostravska aglomerace,
aglomerace Subregion Zachodni v Polsku a zapadoslovenska aglomerace Zilinského
kraje, se potykaji se stejnym problémem, jako je velkd nezaméstnanost, hlavné z ditvodu
utlumu hornictvi a tézkého primyslu. Bohuzel se v téchto krajich stupiiuji socidlni
problémy, a pokud se rychle neprovede RE:START, jak to popisuje ve svém programu
zmocnénec vlady doc. Ing. Jifi Cienciala CSc., hrozi krajim kolaps. Studie
proveditelnosti deklaruji, Ze nadnérodni logistické centrum Gorzyczki — Véinovice

je schopno nabidnout a zajistit praci pro 15 000 lidi.

Nevyuziti nabidky synergie vSech druhii dopravy —silni¢ni, Zelezni¢ni, letecké
avodni vtomto regionu, by bylo nezodpovédné. Dle mého ndzoru jizneni cas
na alibismus jednotlivych vlad, vzdjemné se osoCovani —kdo je za stav zodpovédny,
a tudiz ho ma ,,ze své kapsy* tesit ajit ,,s klizi na trh*. UZ neni prostor na nekone¢né
analyzy. Je potieba opravdu zacit zodpovédné situaci feSit. Nepochybuji o tom,
ze vystavba nadndrodniho logistického centra Gorzyczki — Véinovice t€zké situaci
v MSK' vyrazné pomitiZze. Projekt totiz nabizi tak komplexni nabidku logistickych
moznosti prepravy zbozi, jako malo kde v Evrop€. Je nejvyssi ¢as seznamit firmy, mistni
samospravy a vetejnost s nabidkou, podpofit vzdélanost a rekvalifikaci obyvatel

a v neposledni fad¢ ptipravit Skolsky systém a to hlavné v postiZenych regionech.

Investi¢ni projekt TILC mé obrovskou podporu Ceské 1 polské vlady. Jeho financovani
je mozné z projektu INTERREG V-A Ceska republika—Polsko, z Fondii mikroprojektii
Euroregionu Silesia a v neposledni fadé 1z Operacniho programu Doprava 2.
K financovani Oderské vodni cesty budou v neposledni fadé pouZity i prostiedky PPP

(partnerstvi vefejného a soukromého sektoru).

Oblasti, kde vznikne TILC, prochazi sit” dalkovych a mezistatnich pozemnich
komunikaci, tzv. Slezsky k¥iz. Umoziiuje piepravu zboZzi ve sméru sever—jih a vychod—
zapad. Otevieni dalnice D1 a autostrady A1 v Polsku posunulo investi¢ni zdmér vystavby

TILC vyrazné doptedu.
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Nutno vsSak podotknout, Ze dalnice jsou dnes jiz enormné pfetizené a je ziejmé,
ze vystavba nejvétsiho logistického centra ve stiedni Evropé, jakym se ma podle studii
TILC stat, vyzaduje moznost odklonit piepravu zbozi na jiné druhy dopravy. Z hlediska

zlepsSeni zivotniho prostiedi se uvazuje o zelezni¢ni a vodni doprave.

Misto, kde nadnérodni logistické centrum Gorzyczki — Véinovice vznikne, se nachazi
na trase dvou vyznamnych dopravnich koridoru hlavni transevropské sité TEN-T:
Baltsko—Jadranském a Rynsko—Dunajském. Zelezniéni uzel v Bohuminé ma 170. letou
tradici. Co se Zelezni¢ni prepravy tyce nadnarodni logistické centrum Gorzyczki
Vérnovice bude napojeno k Euroterminalu Slawkéw v Polsku, odkud se zboZzi
prepravuje Sirokorozchodnou trati aZ k polsko—ukrajinskym hranicim v méstech
Hrubieszéw — Izov. Aby se Ceské republice oteviely nové moznosti piepravy zbozi
na vychod, je potieba dobudovat pouhych 94,5 km trati z TILC do Stawkowa. Tato
Sirokorozchodna trat” bude v budoucnu napojena na Novou hedvabnou stezku. Cinsky
prezident prohlasil, ze tato stavba bude nejvétsi investici do infrastruktury v historii.
Oproti namoini doprave, kterd trva 40-50 dnt, se zboZi po zeleznici piepravi za 11—

14 dnti. Pteprava zbozi po Zeleznici z jedné strany na druhou tak bude o 2/3 rychlejsi.

Predpoklada se s objemem 750 tisic TEU na obé& strany, plus jiné komodity. TILC
se stane jedinym mistem v Evropé, kde se propoji evropské Zelezni¢ni koridory
z trati z Dalného vychodu. Dalsi zajimavé moznosti piepravy po Zeleznici nabidne
napojeni na trat” Cottbus—Horka—Gorlitz—Wroclaw—Gorzyczki. Diky ni se pocita
s narGstem nakladni dopravy Némecka s Polskem a Ceskou republikou do roku
2026 az na dvojnasobek. Regionalni dostupnost TILC umociiuje blizkost letisté

Ostrava—Mosnov, Katowice—Pyrzowice a Krakow.

Lokalizace TILC nabizi jedine¢nou z moZnych tras prepravy, a to vodni dopravu.
Na vodni dopravu je kladen v soucasné dobé diraz v celé Evropé. JelikoZ se jedna o druh
dopravy, ktery pomaha snizovat negativni dopady na Zivotni prosttedi, vefejné zdravi
a bezpetnost, musi se zaGit brat konetné vazné. K tomu CR zavazuje ispoustu
mezinarodnich dokumentd, napiiklad Strategie doprava 2050 a Bila kniha o dopravé.
V severozapadni Evropé ma vnitrozemska vodni plavba podil na piepraveé zbozi ve vysi
40 %. V EU si stoji jen na 6 %. Hlavni cile, kterych se bude chtit spole¢né s okolnimi
staty dosdhnout, je 50 % pfesun cest na stfedni vzdéalenost v meziméstské osobni

a nakladni dopravé, ze silni¢ni dopravy na zelezni¢ni a vodni dopravu.
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Do roku 2030 by se mélo 30 % silni¢ni nakladni dopravy nad 300 km ptevést na jiné
druhy dopravy, jako jsou zelezni¢ni avodni doprava. Uvedena opatifeni do roku
2050 ptisp€ji k 60 % snizeni emisi z dopravy. Operaéni program doprava 2014—
2020 CR mimo jiné zavazuje k podpoife udrzitelné regionalni a mistni mobility. Musi
se rozvijet azlepSovat dopravni systémy Setrné k Zivotnimu prostiedi, ato vetné
systétml s nizkou hlu¢nosti, nizkouhlikovych dopravnich systémi, vnitrozemské
anamoini lodni dopravy, piistavli, multimodalnich spoji a letiStni infrastruktury.
Dopravni politika statu by se méla na tyto zmény piipravit a splavnéni Odry jednoznacné
pomuize tento cil napliovat. Jako ptiklad bych uvedl: 312 TEU miiZe prepravit 4,5 km
dlouha kolona kamioni, nebo 3 vlakové soupravy 1,6 km dlouhé, nebo jedna 190 m
lodni souprava. TEU jeekvivalent jednoho 20stopového (6,1m) kontejneru.

(PODZIMEK a kol, 2018, s. 31)

Reka Odra proplouva regiony CR, Polska a Némecka. Je soudasti kontinentalniho
dopravniho systému, ktery zahrnuje jak vnitrozemskou vodni dopravu, tak pristup
k namornim pristavim. TILC by byl napojen na prvni padesétikilometrovy usek
Oderské vodni cesty, ktery se nachazi mezi mésty Bohumin, CR a Kedzierzyn-Kozle,
PL. Studie proveditelnosti, zvefejnénd béhem roku 2018, mabyt podkladovym
materidlem pro rozhodovani na vladni Grovni. Cost benefit analyza bude nabizet feSeni
nejen pro dopravni, ale i pro vodohospodarské, energetické a rekreacni vyuziti horniho
toku teky. Jiz tato prvni etapa bude mit nebyvaly piinos pro hospodaisky rozvoj vSech

oderskych regionti.

Tento usek by byl prvni etapou vodniho koridoru D—O-L, na ktery se ¢eka uz velmi
dlouho. Vé&fim, Ze vodni koridor D-O—-L se brzy stane nejvétsim projektem vnitrozemskeé

vodni plavby ve stfedni Evropé.
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Z.avér

Pro svou diplomovou praci jsem zvolil téma, které je provazano s regionem, ve kterém
jsem se narodil, s Ostravskou aglomeraci. Informace o tom, Ze se pfipravuje vystavba
nadnéarodniho logistického centra Gorzyczki — Vérnovice, TILC, a ze se bude jednat
o nejvetsi logistické centrum ve stiedni Evropé vzbudila mou pozornost. Zaujalo mne,
ze TILC bude synergicky napojeny na vSechny druhy dopravy: silni¢ni, Zelezniéni,
leteckou 1ivodni. Pfistudovani materiald mi bezesporu pomohla znalost polského
jazyka — jelikoZz se jedna o nadnéarodni, polsko—Cesky projekt a hodné dostupnych
materiall je v polStiné. Od zacatku jsem byl pfesvédcen, ze jedine¢nd lokalizace TILC
podpoii RE:START Ostravské aglomerace, kterd jejednim znejvice ohroZenych

regiond, co se nezaméstnanosti Ceské republiky tyce.

Na zacatku prace jsem vysvétlil, jak velky vyznam vznik takového logistického centra
pro nas region ma a co v§e umoziuje jedine¢na lokalizace TILC. Dale jsem se vénoval
koncepci napojeni TILC na koridory a dopravni sit¢ TEN-T. Vysvétlil jsem, jakou
podporu ceské a polské vlady projekt ma, jaké jsou moznosti jeho financovani a odkud
propagatofi projektu berou inspiraci. Nasledné jsem sestavil mozny harmonogram

ptipravy a vystavby TILC.

V dalsim bod¢ prace jsem ukazal na napojeni TILC na stavajici infrastrukturu, s diirazem
na tzv. Slezsky kiiz. Vyznam rovnéz ptikladam napojeni TILC ptes Polsko na némeckou

trasu Cottbus — Horka — Gorlitz — Wroctaw — Gorzyczki.

Dale jsem se vénoval tématu, které bylo pro mé asi nejvétsi nezndmou, a to dobudovani
Sirokorozchodné trati z TILC do polského Stawkowa. Tato trat’ umoziiuje piepravu
ze Stawkowa az k polsko—ukrajinskym hranicim Hrubieszow—Izov. Navazovat by na ni
méla vystavba Nové hedvdbné stezky, jenz bude patrné nejveétsi investici
do infrastruktury v historii. TILC se tak stane jedinym evropskym bodem, kde se propoji

evropské Zelezni¢ni koridory z trati z Dalného vychodu.

Nasledné jsem se vénoval tématu, které mné zaujalo nejvice, a to Oderské vodni cesté
a ptipravovanému vodnimu koridoru D—O-L. Toto téma je velmi aktudlni, jelikoz

se ¢ekd na zvetejnéni zavért studie proveditelnosti vodniho koridoru.
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Studie proveditelnosti vodniho koridoru D—O-L bude podkladem pro dalsi rozhodovani
na vladni Grovni. Doufam, Ze se koneéné ,,pooteviou brany* CR k mof¥im, a prvni etapa

Oderskeé vodni cesty bude brzy zahajena.

Posledni bod diplomové prace jsem vénoval zhodnoceni projektu TILC z hlediska
logistickych ¢innosti a ukazal, jaké moznosti pfepravy zbozi nabidnou jednotlivé druhy

dopravy a jak dulezita bude jejich synergie.

Cilem mé diplomové prace bylo napsat studii o koncepci a vyznamu nadnarodniho
logistického centra Gorzyczki — Vé&fnovice. Dle mého nazoru sitoto téma zaslouzi
pozornost z fad odbornikt, studenti i vetejnosti. VErim, Ze o nich bude napsano nékolik

dalsich studii, které¢ budou podkladem pro dalsi diplomové prace.

Tato diplomové prace mize byt, dle mého nazoru, ndpomocna k vysvétleni klicovych
témat, nakteré ma vystavba nadnarodniho logistického centra TILC néavaznost
a to napf. na urovni samosprav nebo Skolskych zafizeni, které se budou na novou

nabidku pracovnich mist v regionu pfipravovat.
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Ptiloha A
Vyznam nadnarodniho logistického centra Gorzyczki — Véinovice, TILC na rizné

druhy dopravy
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Preprava po Sirokorozchodné trati z nadnarodniho logistického centra Gorzyczki

W W v

Véinovice, TILC, do Stawkowa by trvala ptiblizné 1,5 hodiny.

Pteprava po Sirokorozchodné trati z nadnarodniho logistického centra Gorzyczki
Véinovice, TILC do Stawkowa a nasledné k polsko-ukrajinskému hrani¢nimu piechodu
Hrubieszow, PL / IZOV, UA by trvala necelych 8,5 hodiny. Pfi vypoctech jsem vychazel
zpoctu kilometrt (394, 650km + 94,5km) arychlosti nékladniho vlaku
na Sirokorozchodné trati 60 km/h. Pieprava po ndkladnich lodich =z pfistava
v nadndrodnim logistickém centru Gorzyczki — Vénovice, TILC do ndmotniho pfistavil
Szczecin by trvala necelych 11, 5 hodiny. Pfi vypoctech jsem vychdzel z poctu kilometrii

(561 km) a rychlosti nakladni lodé (50 km/h).



Ptiloha B
Slezsky ktiz, komunikacéni pater kraje
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Zdroj: https://moravskoslezsky.denik.cz/zpravy region/20080618doprava.html



Piiloha C

Transevropska dopravni sit’ Ceska republika
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Napojeni TILC na trat’ Cottbus — Horka — Gorlitz — Wroctaw
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Piiloha E

Schéma evropské sité hlavnich vodnich cest mezinadrodniho vyznamu

podle dohody AGN
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Zdroj: KUBEC, Jaroslav a Josef PODZIMEK. Kfizovatka tfi moii: vodni koridor Dunaj-Odra-Labe =
Meeting of three seas: water corridor Danube-Oder-Elbe.

[Praha: Your ARTillery, 2007], s. 10
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Tato diplomova prace jestudii o koncepci avyznamu
nadnarodniho logistického centra Gorzyczki — Véinovice, TILC,
které vznikne na Cesko—polském pohrani¢i, na uzemi Ostravské
aglomerace. Moznost napojeni na vSechny druhy dopravy:
silni¢ni, Zelezni¢ni, leteckou 1 vodni, mu umozni splnit nejvyssi
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logistickych center vyzaduje. Nové infrastrukturalni projekty,
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DalSi podnéty a pfipominky k praci, ke kterym by se mél autor vyjadrit v ramci rozpravy:

Diplomant pan Kwolek s vedoucim DP udrzoval pravidelny kontakt. Spole¢né jsme probirali jednotlive
&asti projektu.

Svym pojetim je projekt koncepce nadnarodniho logistického centra Gorzyczki —Veérfiovice, TILC pro
zpracovani absolventa znaéné naro¢ny. Je naroény, ale velmi potfebny. Ojedinélé se na relativné malém
uzemi setkavaji pozemni a vodni cesty a to jest& prakticky na hranici mezi CR a Polskem. To jiz samo o
sobé predstavuje problém, ktery ma fadu odpdrcd. Pfitom je velmi nutné z hlediska budouciho rozvoje
dopravy a logistiky takovéto centrum vytvorit.

Proto kazda dalSi prace, ve které se objevi dalSi novy navrh, nebo zdivodnéni je pro budoucnost tohoto
centra pfinosem. Mit téméf na hranicich Sirokorozchodnou i klasickou Zeleznici, feku s moZnosti pfistupu
vodni dopravy do Baltického mofe a dalniéni dopravu mezi severni a jizni &asti Evropy je velka prilezitost
k jejimu ekonomickému vyuziti. Kazda akce, které situaci posune dopfedu je vyznamna.

Pravé toto tato DP splfiuje, a proto ji odporucuji k obhajobé.

Datum: 15. kvéten 2018 Podpis vedouciho:
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Dalsi podnéty a pfipominky k praci, ke kterym by se mél autor vyjadfit v ramci rozpravy:

Projekt pfipravy a nasledné realizace nadnarodniho logistického centra TILC a s tim souvisejici
prodlouzeni Oderské vodni cesty a Sirokorozchodné Zeleznice na Gzemi Ostravska je projednavan velmi
dlouho, osocbné se tim zabyvam 20 let. Pro Ostravsko-karvinskou aglomeraci a obdobnou Hornoslezskou
aglomeraci v Polsku je obrovskou prilezitosti pro restrukturalizaci primyslu s ohledem na realizované
hlavni dopravni koridory pfes tzv. Moravskou branu. Toto geografické poloZzeni nema Zadny jiny kraj v
CR a politici na vdech trovnich by si méli byt védomi této obrovské pfileZitosti. V poslednim obdobi
vyznamné tomuto programu se vénuje polska strana, kdy Polsko jesté ¢eka utlum hornictvi a navaznych
podnik(l a pfedmétny projekt je jednim z kli¢ovych projektu pod heslem POLSKA 3.0 a projekt ma
podporu vladnich a regionalnich organt. S ohledem na skute¢nost, Ze podminkou realizace log. centra
TILC je protazeni vodni cesty , resp. Sirokorozchodné Zeleznice na polské strané, ma tato diplomova
prace vyznam nejen pro vladni a samospravné instituce, ale i Sirokou vefejnost propagovat toto
prilezitost pro rozvoj zejména MsK. Z tohoto pohledu pfedmétna diplomova prace velmi vhodné a
srozumitelné popsala vySe uvedené okolnosti a je potfebnym materidlem pro dalsi pfipravu, zmény
uzemnich pland, tvorby strategie zaméstnanosti v MskK, propagaci apod.

Predmétna diplomova prace je peclivé a odborné velmi dobfe zpracovana a je ji nutno, s ohledem na

rozsah feSenych otazek, brat jako reSerSe dosavadnich praci, proto pozaduji po autorovi vyjadrit se v
ramci rozpravy k nasledujicim otazkam:
1) Projekty, které navazuji na nadnarodni logistické centrum Gorzyczki - Véffovice, TILC zcela jisté
podpofi turisticky ruch v regionu. Na tuto pfileZitost se urCité pfipravi cestovni kancelafe.
Jaké by mélo byt, dle Vaseho nazoru, zazemi a sluzby pro navstévniky -pracovniky vyuZzivajici sluzby
TILCu, pro které bude Oderska vodni cesta novou vyzvou (osadky plavidel,nakl. automobill,speditér()?

2) Jakou formou se mohou mladi lidé o projektu vystavby TILC a navazujicich projektl dozvédét?

3) Jak Ize vyuzit nové moderni technologie, napf. drony v logistickych centrech?

Datum: 30.4.2018 Podpis oponenta:

CELKOVE HODNOCEN:I:

body znamka

0-30 F - nevyhovél

31-40 E - dostateCné

41 -50 D - uspokojivé

51-60 C - dobre

61-70 B - velmi dobfe

nad 70 A - vyborné

Prace se doporucuje k obhajobé, pokud celkové hodnoceni dosahlo miniméalné 31 bodu!
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